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elle scorse settimane si e molto

discusso sulla congestione del
Porto diSalerno, e quindi sugli effetti
delle esternalita negative derivanti
dai consistenti incrementi del traf]
co che hanno caratterizzato 1’evolu-
zione del porto nel corso degli ultimi
tre anni. E’ rimasto in ombra invece
ilruolo di traino che il Porto di Saler-
no sta assicurando alla crescita del
tessutoindustriale del territorio e del-
laregione.

I Porti di Napoli, Castellammare e
Salerno, dal primo gennaio di que-
st’anno, sono diventati un sistema,
costituiscono una piattaforma di
scambio che deve assicurare maggio-
re competitivita al tessuto produtti-
vo della catch-
ment area con la
quale la Campa-
nia dialoga: si trat-
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rappresenta un

obiettivo essenzia-

leper aumentareil grado di penetra-
zionedelleimprese sui mercatiinter-

nazionali, leva fondamentale per lo
sviluppo strutturale: i porti sono
quello chei territori sono in grado di
esprimere. D’altra parte, il trade off
tra sviluppo e congestione costitui-
sceda sempreuno deidilemmi all’in-
terno dei quali si gioca la partita
dell’eta contemporanea. Credo che
pochivogliano rinunziare alla cresci-
ta economica che il porto garantisce
all’intero territorio. E pero e altrettan-
to vero che pochi intendono pagare
il costo della congestione che siriflet-
te sulla citta. Occorre per questo mo-
tivo perseguire la strada di uno svi-
luppo sostenibile. Anche peril porto
di Salerno questa e la strada stretta
che va costruita.

Nonesistono le condizioni perde-
localizzareil porto. Sarebbe necessa-
rio mobilitare risorse ingentissime,
paria circa3 miliardi di euro. L’ evolu-
zione del sistema portuale campano
richiedeinvecelarealizzazione diin-
vestimenti mirati a potenziare la
competitivita delle attuali infrastrut-
ture, riducendo I'impatto delle ester-
nalita negative. Serve piuttosto met-
tere in campo tuttele iniziativeneces-
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Porto, motore dello sviluppo
patto virtuoso con la citta

sarie per assicurare una crescita so-
stenibile, sia per realizzare le opere
necessarie alla competitivita portua-
le sia per mettere il campo interventi
di decongestione logistica.

I cantieri fondamentali dei prossi-
mianni perconsolidare lacompetiti-
vita del Porto di Salerno sono I’attua-
zione del dragaggio, ’adeguamento
della diga foranea, la realizzazione
della Galleria di Porta Ovest. Nel de-
dalo delleragnatele burocratiche, fat-
te di complicazioni amministrative,
occorre trovare il bandolo della ma-
tassa, con la pazienza e con la tena-
cia necessaria. Dobbiamo essere
consapevoli che le difficolta esisto-
no, ma dobbiamo operare - come
stiamo facendo - perrimuoverli. L’in-

frastruttura del Porto di Salerno deve
consolidarela propria competitivita,
accogliendo le navi con fondali ade-
guati e con una accessibilita coeren-
te con le dimensioni crescenti delle
flotte internazionali.

Ma questi interventi debbono es-
sereaccompagnati da unaorganizza-
zione piu coerente ed efficace del si-
stema di viabilita che connetteil por-
to conlacitta e conlarete autostrada-
le. Ilviadotto Gatto era nato per esse-
re ad uso esclusivo della viabilita por-
tuale, ed e divenuto nel tempo ad
uso promiscuo. Il cantiere di Porta
Ovest, per lungo tempo fermo, ha ri-
dotto la carrabilita, e siamo interve-
nuti per rimuovere un ostacolo che
aveva ridotto la fluidita del traffico

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

veicolare. Assieme alle istituzioni
stiamo lavorando per mitigare gliim-
patti della crescita dei traffici. Assie-
me agli operatori portuali stiamo la-
vorando perché si sviluppi un siste-
ma di retroporti capace di garantire
una migliore interazione tra porto,
territorio e flussi dimerce.
Serviranno anche investimenti
per razionalizzare I'uso delle aree
all'interno del perimetro portuale,
perché non si abbia esclusivamente
un’estensionein orizzontale dell’oc-
cupazione di suolo: in questo senso
simuoveil proget-
to perla costruzio-
ne di una struttu-

ra multipiano per  |rag|istich
accogliere lo stoc- : .
caggio diautomo- Ie_ Ipotes|
bili nuove, desti- di nuove
nate al mercato gllocazioni
dell export. dello scalo
Insomma, il
Porto di Salerno, Coste.r_ebble
inserito nel siste- tre miliardi
ma portuale della
Campania, costi-
tuisceunaricchez-

za per il territorio della Citta e della
Regione. Istituzioni ed operatori de-
vono lavorare assieme per assicurar-
ne la competitivita nel tempo. Ope-
rando inmodo sinergico si puo deter-
minare una stagione di ulteriore svi-
luppo del territorio, anche conside-
rando la partenza della zona econo-
mica speciale, per la quale il Gover-
no ha predisposto i decreti attuativi.
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