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ORDINANZA n° &3 /07/FC

Il Presidente del_l’Autorité Portuale di Salerno ed il Comandante della
Capitaneria di Porto di Salerno:

VISTA la legge 84/94, di riordino della legislazione in materia portuale, ed in
particolare gli artt. 6, 8 e 14;

VISTA la legge 241/90 e successive modifiche ed integrazioni;

VISTA la documentazione tecnica agli atti, afferente le misure illuminotecniche
effettuate dopo I’intervento di potenziamento dell’impianto di illuminazione del porto
commerciale di Salerno”;

VISTA la delibera del Comitato portuale n°04/06, avente ad oggetto la
“Regolamentazione degli ormeggi nel porto commerciale di Salerno”;

VISTA la delibera presidenziale n°® 31/06, afferente la nomina del Gruppo di Studio cui
& demandata la stesura della bozza di regolamento ormeggi;

VISTA la delibera del Comitato portuale n° 20 del 13.10.06, con la quale 1’organo
collegiale condivide le proposte del Gruppo di Studio in tema di regolamentazione degli
ormeggi nel porto di Salerno;

VISTE le vigenti Ordinanze della Capitaneria di porto e dell’Autorita portuale di
Salerno in tema di accosti nel porto commerciale di Salerno;

PRESO ATTO che la vigente regolamentazione degli accosti non & pit rispondente
alla realta del porto di Salerno che — tra I’altro - negli ultimi anni & stato interessato da
un notevole aumento dei traffici marittimi, con particolare riferimento a quelli
passeggeri € ro-pax;

VALUTATO che tale ultimo aspetto ha comportato notevoli problematiche di tutela
della sicurezza sia del lavoro in genere, che dei passeggeri in particolare;

RITENUTO pertanto necessario emanare una nuova ed organica disciplina degli
accosti che sia pill rispondente alla mutata realta portuale e che coniughi le esigenze di
tutela della sicurezza del lavoro portuale e dei passeggeri con quelle di sviluppo dei
traffici,

VALUTATO che tale obiettivo possa essere raggiunto creando una contiguita tra il

posto di ormeggio assegnato ad una singola unita navale e I’adiacente terminal e/o area

di deposito e movimentazione merci;

VISTO il provvedimento a firma congiunta prot. n° 3/00081/PT del 3.01.07 avente ad
oggetto “Avvio del procedimento amministrativo relativo alla emanazione della
regolamentazione degli ormeggi nel porto commerciale di Salerno”;

VISTA la relazione prot. n® 3/PT/02147 del 07.03.07, sottoscritta dai Responsabili del
procedimento, avente ad oggetto la trasmissione agli Enti competenti - per I’adozione
del provvedimento finale - sia della bozza del Regolamento, che delle risultanze
dell’Avvio del procedimento;



TENUTO CONTO che la materia in questione coinvolge competenze e responsabilita
dell’ Autorita Marittima e Portuale;

VALUTATA pertanto I”opportunita e la necessita che il predetto atto regolamentare sia
sottoscritto congiuntamente dai legali rappresentanti dei predetti Enti, considerando la
compresenza di effetti sulla regolamentazione;

VISTI gli artt. 17, 30, 62 ed 81 del CN, nonché Part. 59 del relativo regolamento di
esecuzione;

ORDINANO

Art. 1
E’ approvato e reso esecutivo il “Regolamento degli ormeggi nel porto commerciale di Salerno”
(allegato alla presente Ordinanza costituendone parte integrante), che entra in vigore il
03 MAG 2007

E’ fatto obbligo a chiunque spetti di osservare e far osservare il citato Regolamento.

Art. 2
I contravventori al Regolamento di cui all’articolo precedente, oltre a rispondere in sede civile per
danni alle persone od alle cose, saranno ritenuti responsabili — salvo che il fatto non costituisca pit
grave reato — della violazione degli artt. 1174 e 1231 del codice della navigazione.

Art. 3

Sono abrogate le seguenti ordinanze: n° 08/04 (APS), n° 01/02fc, 02/02fc, 03/03fc, 05/03fc,
08/04fc e successive modifiche ed integrazioni, nonché tutte le precedenti disposizioni
emanate dalla Capitaneria di porto di Salemo e/o dall’ Autorita portuale di Salerno che siano
in tutto od in parte in contrasto con le norme del piu volte citato Regolamento.

Salerno, y g ) 04‘ O

1l Presidente Il Comandante

vv. Fulvio Bongayitacola CV(CP) Oreste Pallotta
Br oA e Dallotr
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~ CAPOTI°
PRINCIPI GENERALI E REGOLE COMUNI

Art. 1 - Principi generali e profili di competenza

Il presente Regolamento disciplina le modalita generali di ormeggio e la priorita
degli accosti delle unita navali nel porto commerciale di Salerno.

I principi ispiratori posti a base delle presenti norme ed ai quali le Autorita —
nell’ambito delle rispettive competenze istituzionali (come di seguito specificato) - si
riferiranno anche per la risoluzione delle problematiche non espressamente contemplate,
che dovessero verificarsi nella concreta applicazione delle presenti norme, sono i seguenti
(non elencati in ordine di priorita).

-a) Autorita Marittima:

- Sicurezza delle Navigazione.

b) Autorita Portuale:

- Suddivisione del porto — ai fini dell’espletamento delle operazioni portuali -
in Ambiti Operativi Omogenei (a loro volta organizzati in Terminali);

- suddivisione del porto — ai fini dell’ormeggio delle unita navali - in Ambiti
Omogenei di Ormeggio;

- coincidenza dei predetti Ambiti;

- contiguita tra il posto di ormeggio assegnato ad una singola unita navale e
]’adiacente terminal e/o area di deposito e movimentazione merci;

' - regime preferenziale di ormeggi per i servizi/navi di linea;

- incremento dei traffici marittimi e della produttivita delle aree portuali;

- tutela della sicurezza del lavoro portuale (safety) e della circolazione in
ambito portuale;

- riduzione al minimo delle attese in rada.

Art. 2- Ambito di applicazione
Il Regolamento si applica a tutte le unita navali passeggeri e da carico, come di
seguito definite; non si applica, invece, alle unitd da diporto, da traffico, da pesca, da
passeggeri per collegamenti regionali ed al naviglio ad uso locale.

Art. 3- Definizioni

Al fini del presente Regolamento si intende:

- Servizio di Linea - una serie di collegamenti effettuati da una o pit unita
navali, in modo tale da assicurare il traffico fra gli stessi due o piu porti, oppure una serie
di viaggi da e verso lo stesso porto senza scali intermedi e che sia organizzato come meglio
specificato al successivo art. 6;

- Albo dei servizi/navi di linea — Registro contenente 1’elenco delle linee/navi
autorizzate che godono di un regime preferenziale di ormeggio;

- Veicolo - tutti quelli classificati all’art. 47 ed individuati agli artt. 48 e ss. Del
Nuovo Codice della Strada aggiornato al D.L. 151/03 ed al D.Ivo 09/02;

- Nave — come individuata all’art. 136 del codice della navigazione. I termini
“unita navale” e “nave” hanno il medesimo significato;
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- Autostrade del Mare - le linee marittime alternative a tratte terrestri, servite
da navi ro-pax;

- nave passeggeri - una nave cosi classificata ai sensi della Convenzione
SOLAS nella sua versione aggiornata (ai fini del presente regolamento, tale definizione &
comprensiva delle navi da crociera);

- nave ro-pax - una nave che trasporta pitt di dodici passeggeri ed avente
dispositivi che consentono di imbarcare/sbarcare direttamente veicoli;

- nave ro-ro - una nave che trasporti ed abbia dispositivi che consentano di
imbarcare/sbarcare direttamente veicoli, merci gid su ruote, contenitori attraverso rampa;

- nave portacontainer - una nave il cui carico prevalente sia unitizzato e
costituito da contenitori di cui alla Convenzione SOLAS dell’IMO nella sua versione
aggiornata;

- nave di merce varia - una nave il cui carico sia unitizzato e costituito da
differenti tipologie merceologiche;

- nave portarinfuse - una nave cosi come definita alla regola IX/1.6 della
Convenzione SOLAS dell’IMO nella sua versione aggiornata;

- nave di merce refrigerata — nave che trasporta esclusivamente ortofrutta
refrigerata unitizzata;

- nave con carico misto - una nave il cui carico sia rappresentato da diverse
tipologie di merce, unitizzata e non;

- nave da carico — qualsiasi nave che non sia da passeggeri o militare;

- nave militare (da guerra) — unitd navale comandata ed equipaggiata da
personale militare o militarizzato, iscritta nelle liste del naviglio da guerra e legittimata per
la propria qualita mediante segni distintivi adottati a questo fine dallo Stato di
appartenenza,

- Ambito Omogeneo di Ormeggio (AOO) — ambito portuale all’interno del
quale attraccano unita navali per 1’espletamento di operazioni portuali afferenti tipologie
merceologiche omogenee;

- PFSP (Port Facility Security Plan) — pianificazione di security prevista
dall’ISPS Code;

- Safety — sicurezza del lavoro in ambito portuale;

- Security — come definita dalla Convenzione SOLAS — Cap. XI-2;

- Posto di ormeggio” - la porzione di banchina del porto ove attracca I’unita
navale per l’espletamento delle operazioni portuali, con classificazione numerica
progressiva dal n° 1 al n° 25 (da levante a ponente); i termini utilizzati di “accosto”, “posto
di ormeggio” e “p.0.” sono equivalenti;

- Autoritd” - indica, dove non espressamente indicato, congiuntamente
1’ Autorita Marittima e 1’ Autorita Portuale;

Art. 4 — Suddivisione del porto in AOO (Ambiti Omogenei di Ormeggio)
Ai fini del presente Regolamento, il porto commerciale ¢ suddiviso nei seguenti
Ambiti Omogenei di Ormeggio, come da planimetria allegata (all. 1):
- Ambito A) - molo Tre Gennaio e banchina Ligea ( dal p.o. n° 8 al n° 12
incluso);
- Ambito B) - molo Trapezio (dal p.o. n° 13 al n°® 19 incluso);
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- Ambito C) — banchina Rossa, molo di Ponente, briccole (dal p.o. n° 20 al n°
25 incluso). :
All’interno dei predetti Ambiti, la ripartizione delle tipologie di navi che
possono ormeggiare in via ordinaria e prioritaria € la seguente:

a) Ambito A)
1) navi merce varia e portarinfuse;
2) navi merce refrigerata (limitatamente alla banchina Ligea e con le

modalita di cui al successivo art. 12.2 lett. a);.

b) Ambito B)
1) navi portacontainers;
2) navi merce refrigerata (con le modalita di cui al successivo art. 12.2
lett.a);

3) navi ro-ro (con le modalita di cui all’art. 12.2 lett. b);

¢) Ambito C)
1) navi ro-ro (con le modalita di cui all’art. 13);
2) navi ro-pax (con le modalita di cui all’art. 13);
3) navi Autostrade del Mare (con le modalita di cui all’art. 13);
4) navi passeggeri (con le modalita di cui all’art. 14, lett. d).

Art. 5 — Ormeggio in AOO diverso
In considerazione dei limitati accosti disponibili nel porto di Salerno e dell’elevato
numero di unitd navali che abitualmente lo scalano, & facolta dell’Autorita Marittima,
sentita I’ Autorita portuale per gli aspetti connessi alla circolazione ed alla safety, in caso di
posto di ormeggio libero, assegnare ad una nave un accosto in un AOO di non diretta
pertinenza ai sensi del presente Regolamento. In tale evenienza, la nave e I'Impresa
interessate, dovranno conformarsi ai seguenti obblighi:

a) la nave — che accosta in un A.0.0. di non diretta pertinenza, all’arrivo di
nave avente diritto in via ordinaria e prioritaria ex art, 4 del presente Regolamento,
deve:

a.1) lasciare libero 1’ormeggio a proprie spese, a semplice richiesta dell’Autorita
marittima, movimentando per altra banchina ovvero per la rada, non potendo, al
riguardo, invocare motivazioni afferenti il mancato rizzaggio del carico e/o il
mantenimento della stabilita.

A ‘tal fine, la nave che si avvale della facoltd prevista dal presente articolo deve
organizzare le attivita di carico/scarico merci in modo da mantenere I’unita sempre in
condizioni di stabilita.

a.2) deve svolgere operazioni portuali su turni h24, se ormeggiata alle banchine
ove tale obbligo sussiste ai sensi degli artt. 10 ed 11 del presente Regolamento;

b) Pimpresa portuale di cui I'unita navale si avvale deve:
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b. 1) svolgere operazioni portuali su turni h24, se la nave & ormeggiata alle
banchine ove tale obbligo sussiste ai sensi degli artt. 12 e 13 del presente
Regolamento;

b. 2) lasciare la banchina libera da qualsiasi tipo di merce e perfettamente pulita
al termine della giornata e, comunque contestualmente all’eventuale movimento
disposto d’autorita;

Art. 6 - Albo dei servizi/navi di linea
Allo scopo di garantire un regime preferenziale di accosto alle navi di linea che gia
scalano il porto dalla data del 1° gennaio 2007, ¢ istituito I’Albo dei Servizi/navi di
Linea del porto Commerciale di Salerno; detto documento & redatto ed aggiornato
dall’Autoritad Portuale di Salerno, sentita 1’Autoritd marittima per i profili attinenti la
sicurezza della navigazione.
L’Albo deve contenere i seguenti elementi:
- Compagnia di appartenenza (armatore/noleggiatore);
- Numero di navi che effettuano il ciclo di rotazione;
- Caratteristiche tecnico-amministrative delle navi;
- Porto di provenienza;
- Cadenza;
- Orario e giorno di arrivo e partenza (solo per lg linee/navi da
crociera, ro-pax ed Autostrade del Mare.
Nel predetto Albo ogni nave - ai fini dell’individuazione delle priorita di ormeggio
negli AOO - pud essere iscritta per una sola tipologia merceologica.
E’ fatta salva la facoltd dell’Autoritd portuale di richiedere ulteriori elementi
conoscitivi necessari ai fini dell’istruttoria.

Art. 7 - Modalita di presentazione delle istanze per nuove linee di navi da carico

Le domande intese ad ottenere 1’autorizzazione per 1’espletamento di una nuova
linea per navi da carico devono essere presentate all’Autoritd portuale almeno 30
giorni prima del previsto avvio della linea, secondo 1’allegato schema (all. 2).

Ai fini dell’iscrizione all’Albo, la linea deve essere organizzata con una
cadenza (regolarita o frequenza) pubblicata - tale da costituire un servizio sistematico e
riconoscibile - non superiore a 60 giorni;

Possono chiedere 1’iscrizione all’Albo le societd di armamento/noleggio che
utilizzano navi che effettuano servizi di linea come definiti al precedente art. 3.

Art. 8 - Modalita di presentazione delle istanze per nuove linee da crociera, ro-pax
ed Autostrade del Mare.

Le domande intese ad ottenere 1’autorizzazione per 1’espletamento di una nuova
linea da crociera, ro-pax e/o Autostrade del Mare devono essere presentate all’ Autorita
portuale almeno 90 giorni prima del previsto avvio della linea, secondo I’allegato
schema (all. 3).

Al fini dell’iscrizione all’albo la linea deve essere organizzata:

1) secondo un orario pubblicato;
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2) con una cadenza (regolarita o frequenza) non superiore a 30 giorni,
tale da costituire un servizio sistematico e riconoscibile;
3) nel caso di navi da crociera, le linee dovranno inoltre chiaramente

risultare dai “cataloghi turistici” normalmente in possesso delle Agenzie di viaggi,
e/o Turistiche.
In ogni caso le nuove istanze presentate ai sensi del presente articolo, devono
essere riferite esclusivamente a finestre temporali non occupate da linee/navi gia
autorizzate.

Art. 9 — Cancellazione dall’Albo

L’Autorita Portuale, sentita 1’Autorita Marittima, pud procedere alla
cancellazione dall’Albo delle linee/navi i cui armatori/noleggiatori pongano in essere
uno o pit dei seguenti comportamenti:

a) Mancato e reiterato pagamento dei diritti e tasse portuali;

b) Sostituzione non autorizzata di una nave;

¢) Variazione non autorizzata della cadenza (solo per navi da crociera, ro-pax
ed Autostrade del Mare);

d) Soppressione senza giustificato motivo (anche temporanea) di uno o piu
accosti inseriti all’interno di un servizio di linea (solo per navi da crociera, ro-pax ed
Autostrade del Mare);

e) Mancato e reiterato rispetto degli orari di arrivo/partenza (solo in caso di
navi da crociera, ro-pax ed Autostrade del Mare);

f) Mancato e reiterato rispetto della cadenza (in caso di navi da carico);

g) violazione di ordinanze e regolamenti vigenti in ambito portuale, incluse le
disposizioni impartite ai sensi dell’art. 5 del presente Regolamento.

In caso di cancellazione dall’Albo la linea/nave decade dal regime
preferenziale di accosti previsto dal presente Regolamento.

Art. 10 — Sostituzione di nave di linea

La sostituzione, anche temporanea, di una qualsiasi nave di linea gia iscritta
all’Albo con un’altra deve preventivamente essere autorizzata dall’ Autorita Portuale,
sentita I’Autoritd Marittima (per i profili di sicurezza della navigazione), previa
domanda tecnicamente motivata da inoltrare almeno 30 giorni prima della prevista
entrata in linea dell’unita navale.

Ai fini di cui sopra I’Autorita Portuale svolge una adeguata istruttoria tecnica
volta a verificare le eventuali problematiche e/o interferenze operative tra la nuova
nave e quelle gia autorizzate.

L’ autorizzazione di cui al primo comma pud essere sostituita da una semplice
comunicazione - da inviare all’Autorita almeno 48h prima dell’arrivo — purché siano
soddisfatte entrambe le seguenti condizioni:

- ]a nuova nave abbia caratteristiche dimensionali similari rispetto alla nave da
sostituire;
- non vi siano variazioni nella cadenza.
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; CAPOII°
DISCIPLINA DEI SINGOLI A.0.O.

Art. 11 - Ambito A - MOLO 3 GENNAIO E BANCHINA LIGEA

Hanno diritto prioritario di ormeggio alle banchine di questo Ambito Omogeneo
(p.o. dal n° 8 al n° 12 incluso) tutte le navi con carico di merci varie (sia unitizzato che
alla rinfusa).

In questo Ambito vige 1’obbligo di organizzare le operazioni portuali per un
periodo lavorativo non inferiore alle 12 ore giornaliere, ininterrottamente dalle 08.00 alle
20.00,escluso la domenica ed i festivi.

Nell’ambito della predetta categoria merceologica le priorita sono nell’ordine:

1) navi di linea;

2) limitatamente alla banchina Ligea, una nave di merci refrigerate alle
condizioni e con le modalita di cui all’art. 14, lett. a).

3) orario di arrivo in rada; in tali casi fa fede I’orario dichiarato nel
corso della riunione giornaliera degli ormeggi presso la Capitaneria di porto, da
riscontrarsi sulla base dell’effettivo orario di arrivo in rada;

4) navi rientranti in altri AOO, con gli obblighi ed alle condizioni di
cui art. 3 del presente Regolamento;

5) tra le unita aventi pari priorita, la precedenza & accordata in base
all’orario di arrivo in rada.

Art. 12 - Ambito B - MOLO TRAPEZIO
Tutte le navi che a qualsiasi titolo ormeggiano all’interno dell’AOO “B” sono
obbligate a svolgere operazioni portuali h 24, sette giorni su sette.
Al fini del presente Regolamento, I’ Ambito B ¢ suddiviso come segue:
1) Ambito B —lato Levante e Testata;
2) Ambito B — lato Ponente.
1) Lato Levante e Testata
Hanno diritto prioritario di ormeggio al lato Levante e Testata del Molo Trapezio
(p.o. dal n° 13 al n°16 incluso), le navi portacontenitori, salvo quanto previsto dall’art.
14, lett. b).
Tra le unita aventi diritto, la priorita spetta, nell’ordine:
1. alle navi portacontenitori di linea a prescindere dall’orario di
arrivo in rada (limitatamente alla testata);
2. alle navi portacontenitori e ro-ro secondo la disciplina del
successivo art. 14 lett. b), limitatamente al lato levante;
3. navi portacontenitori in base all’orario di arrivo in rada;
4. navi rientranti in altri AOO con gli obblighi ed alle condizioni
di cui art. 5 del presente Regolamento
5. trale unita aventi pari priorita, la precedenza & accordata in base
all’orario di arrivo in rada.
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2) Lato Ponente
Hanno diritto prioritario di ormeggio alle banchine di questo Ambito Omogeneo
(compreso fra il p.o. n° 17 ed il n°19 incluso), le seguenti tipologie di unita navali, non
elencate in ordine di priorita:
a) frutta refrigerata, nei limiti e con le modalita di cui all’art. 14, lett. a);
b) ro-ro (nei limiti e con le modalita di cui all’art. 14, lett. b);
¢) portacontenitori.
Tra le unita aventi diritto, la priorita spetta, nell’ordine:

1. al p.o. 19, limitatamente ad una nave di linea di merce refrigerata a settimana; solo
in questo caso, in contemporanea, la priorita al p.o. n° 17 & accordata ad una nave di
linea ro-ro (se tecnicamente compatibile con il tratto di banchina lasciato libero dalla
nave di merce refrigerata); I rimanenti giorni della settimana la prioritd d’ormeggio
al p.o. 19 ¢ delle unita di linea ro-ro, mentre la prioritd d’ormeggio al p.o. 17 & delle
navi di linea portacontainers;

2. alle navi di linea portacontainers a prescindere dall’orario di arrivo in rada (in tali
casi fa fede I’orario dichiarato nel corso della riunione giornaliera degli ormeggi
presso la Capitaneria di porto);

3. alle navi non di linea portacontainers a prescindere dall’orario di arrivo in rada (in
tali casi fa fede I’orario dichiarato nel corso della riunione giornaliera degli ormeggi
presso la Capitaneria di porto);

4. navi rientranti in altri AOO con gli obblighi ed alle condizioni di cui art. 3 del
presente Regolamento.

Tra unita aventi la stessa priorita d’ormeggio, viene assegnata priorita d’ormeggio a
quella che per prima arriva in rada.

Art. 13 - Ambito C) MOLO DI PONENTE, BANCHINA ROSSA E BRICCOLE
Tutte le navi che a qualsiasi titolo ormeggiano all’interno dell’AOO “C” sono
obbligate a svolgere operazioni portuali h 24, sette giorni su sette.
Ai fini del presente Regolamento, I’ Ambito C & suddiviso come segue:
- Ambito C — banchina Rossa e molo di Ponente;
- Ambito C — Briccole.

a) Banchina Rossa e Molo di Ponente (dal p.o. n° 20 al n° 24 incluso).

Fatto salvo quanto previsto al successivo art.14, lett.b (ormeggio navi ro-ro in
ambito “B”) e lett. d (priorita di ormeggio delle navi da crociera al p.o. n° 22), nel predetto
ambito hanno diritto prioritario di ormeggio tutte le navi Ro-Ro e Ro-Pax nell’ordine
elencato:

1. alle navi di ro-pax di linea a prescindere dall’orario di arrivo in rada
(escluse le Autostrade del Mare);

2. alle navi ro-ro di linea a prescindere dall’orario di arrivo in rada
(escluse le Autostrade del Mare);

3. alle navi ro-ro in base all’orario di arrivo in rada;

4. navi rientranti in altri AOO con gli obblighi ed alle condizioni di cui
art. 5 del presente Regolamento;
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b) Briccole
Alle briccole (p.o. n°25) hanno diritto di ormeggiare nell’ordine:
- le unita delle Autostrade del Mare che collegano esclusivamente
porti nazionali; '
- le unita ro-pax e le unita ro-ro, solo se libero dalla tipologia di nave
cui sopra per I’intero arco temporale di sosta.

CAPO III°
DISCIPLINA DI IPOTESI PARTICOLARI E NORME FINALI

Art. 14 - Ipotesi particolari
a) Navi di merce refrigerata
Le navi di merce refrigerata hanno accosto prioritario al p.o. n° 19 per una nave
a settimana (rif. art. 12.2.1), nonché un secondo accosto prioritario al p.o. n° 12 per
un’ulteriore nave a settimana (rif. art. 11.2) a scelta del terminalista di cui si avvalgono,
con obbligo di pianificazione semestrale.

b) Navi ro-ro

Le navi ro-ro, qualora I’AOO “C” sia saturo e non possano usufruire né degli
accosti ai p.o. n. 17 e 19, né delle briccole (rif. art. 13 lett.b), perché utilizzate da unita
navali aventi diritto ai sensi del precedente articolo, possono richiedere 1’ormeggio
nell’Ambito “B” — lato levante, limitatamente al p.o. n° 13; in tali casi la prioritd tra
navi portacontenitori e navi ro-ro ¢ decisa in base all’orario di arrivo in rada.

¢) Navi con carico misto

Per quanto attiene alle navi con carico misto, viene considerata prevalente (e
dunque viene assegnato il relativo A.O.O. e posto di ormeggio), la tipologia di carico
prevalente e, cio¢, quella per la quale necessita il maggior tempo di movimentazione.

d) Navi passeggeri da crociera (dilinea ed occasionali)

Fatto salvo quanto in dettaglio stabilito alla successiva lett. €), nelle more della
realizzazione della Stazione Marittima e della pertinente banchina (molo Manfredi), le
navi passeggeri da crociera iscritte: a) all’Albo dei servizi di linea e b) quelle non
inserite nell’albo, ma che hanno comunicato all’Autorita nei termini di seguito indicati,
la programmazione degli accosti, che chiedono di scalare il porto di Salerno hanno
diritto prioritario di ormeggio al p.o. n° 22 (ambito “C”) su tutte le altre navi aventi
diritto, nel seguente ordine:

1. unita da crociera di cui al sub comma a);
2. unita da crociera di cui al sub comma b).

Tutte le unita di cui al precedente comma sono tenute all’osservanza dei seguenti
obblighi:

> devono avvalersi, per gli aspetti legati alla Port Security (ISPS
CODE 02), di Impresa portuale all’uopo autorizzata (in
conformita alle previsioni dell’ordinanza FC n° 09/06);
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> devono inoltrare all’Autoritd marittima e per conoscenza
all’ Autorita Portuale, istanza con almeno 30 giorni di anticipo
rispetto al primo accosto del catalogo. Su tale istanza di accosto
I’ Autorita portuale esprimera parere per gli aspetti legati alla
circolazione e safety;

> in caso di arrivo di navi passeggeri diverse da quelle indicate dai
commi sub a) e b) I’accosto al p.o. n° 22 potra essere autorizzato
solo se, per l'intero arco temporale di sosta della nave
passeggeri, nessuna altra nave avente priorita di ormeggio ai
sensi del presente Regolamento debba usufruire dell’ormeggio.
Anche su tale accosto sard sentita 1’Autoritd portuale, che
esprimera parere per gli aspetti legati alla circolazione e safety;

e) Autostrade del mare

In caso di richiesta di ormeggio di nave che effettua servizio di Autostrade del mare
coincidente, anche parzialmente, con una finestra oraria gia impegnata da nave che effettua
lo stesso servizio (anche dello stesso armatore), & consentito che la nave richiedente — in
parziale deroga alle previsioni dell’art. 13 - possa ormeggiare secondo le modalita di
seguito elencate in ordine di priorita:

1.

Accosto in Ambito Omogeneo diverso da quello di riferimento, se libero,
per il tempo strettamente necessario allo sbarco dei veicoli e passeggeri, con
obbligo di movimentare a proprie spese, alla banchina di pertinenza (al p.o.
n° 25 — briccole) non appena libera, per ’espletamento delle operazioni di
imbarco veicoli e passeggeri. Qualora dopo lo sbarco dei veicoli e
passeggeri I’ormeggio sia richiesto da una nave avente diritto ai sensi del
presente Regolamento, la nave ro-pax ha I’obbligo di movimentare a
proprie spese ed attendere in rada la disponibilita dell’accosto di pertinenza
(p.o. n° 25).

Al fini del presente comma, per “accosto libero™ si intende un ormeggio
non occupato da nave avente diritto al momento dell’arrivo della nave ro-
pax richiedente; il principio si applica anche in caso di nave il cui arrivo sia
stato programmato nella riunione giornaliera accosti.

In andana (di poppa) alla banchina Rossa — p.o. n° 20/21 — solo in assenza
di vento e per il tempo strettamente necessario allo sbarco dei veicoli e
passeggeri, con obbligo di movimentare a proprie spese, alla banchina di
pertinenza (al p.o. n® 25 — briccole) non appena libera, per 1’espletamento
delle operazioni di imbarco veicoli e passeggeri. La valutazione delle
condimeteo favorevoli spetta al comandante della nave. Qualora dopo lo
sbarco dei veicoli e passeggeri I’ormeggio sia richiesto da una nave avente
diritto ai sensi del presente Regolamento, la nave ha I’obbligo di
movimentare a proprie spese ed attendere in rada la disponibilita
dell’accosto di pertinenza.

Tutte le unita ro-pax che effettuano servizio di Autostrade del mare si
alternano al p.o. n° 25 (briccole) per il solo tempo necessario allo sbarco dei
veicoli e passeggeri, con obbligo di movimentare ed attendere in rada il
proprio turno di accosto. In tal caso ogni unita sopporta le spese relative al
proprio movimento.
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f) Ormeggio di navi non militari che espletano operazioni portuali
afferenti truppe, mezzi ed attrezzature militari.

In casi eccezionali, a cura dell’ Autorita marittima alle suddette navi deve essere
accordata una priorita all’ormeggio, anche in deroga alle norme del presente
Regolamento.

g) Ormeggio di navi militari

L’ormeggio sara autorizzato dalla Autoritd marittima previo parere
dell’Autorita portuale che valutera gli aspetti connessi alla propria competenza
istituzionale.

h) Ipotesi non contemplate dal presente Regolamento

Fattispecie particolari, non contemplate e non rientranti nella disciplina prevista
dal presente Regolamento, incluse le ipotesi di unita navali che in base alle
caratteristiche costruttive e/o alla tipologia merceologica da movimentare non possono
ormeggiare nel proprio Ambito di appartenenza, saranno valutate caso per caso —
dall’Autorita Marittima sentita 1’Autorita Portuale, per gli aspetti connessi alla
circolazione ed alla Safety, durante la riunione giornaliera degli ormeggi.

Le decisioni da adottare ai sensi del precedete comma devono essere ispirate ai
principi informatori del presente Regolamento cosi come elencati all’art. 1.

Art. 15 — Norme finali

In fase di prima applicazione delle presenti norme hanno diritto ad essere iscritti
nell’Albo i Servizi di linea e/o le navi di linea gia di fatto in esercizio alla data del 1°
gennaio 2007.

In caso di richieste di iscrizione all’Albo di servizi/navi di linea passeggeri in
concorrenza (coincidenza, anche parziale della cadenza), la precedenza ¢ accodata al
servizio/nave in esercizio da maggior tempo nel porto di Salerno.

Fino alla completa dislocazione alla banchina di ponente delle strutture destinate ai
controlli dei passeggeri provenienti/diretti da paesi extra Schengen, le navi ro-pax che
espletano tale servizio ormeggiano al p.o. n° 13 (in deroga alle previsioni dell’art. 13 — lett.
a). Nello stesso periodo transitorio le navi contenitori che, ai sensi dell’art. 12, dovrebbero
ormeggiare al p.o. 13, subentrano nella priorita di ormeggio dei rotabili al Trapezio
ponente.

Il Regolamento ha comunque carattere sperimentale di tre mesi dalla data di
entrata in vigore, allo scopo di rilevare, nella esperienza operativa di tale arco temporale,
nonché delle indicazioni acquisite dall’utenza anche nel corso delle quotidiane riunioni per

gli accosti, eventuali modifiche ed integrazioni che saranno oggetto di verifica congiunta
dall’ Autorita.

Art. 16 — Entrata in vigore

I1 presente Regolamento entra in vigore il =

il Presidente il Comandante
Avv. Falvio Bonavitacola CV(CP) Orzg.féﬁ%%gt/tm
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