o (Brto,,
di ap !t

:
|
I

PROTOCOLLO GENERALE
5 DIC 201k
At64 i}A‘E‘fJ . |

N assoncessrs RALANER Lleasanroasrsaasions 131
°

e p.c.
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modificazioni, nella legge 11 novembre 2014, n.

RESOCONTO INTERVENTL

__AUTORITA' PORTUALE DI NAPOLI /
Piazzale Pisacane + 80133 Napoli
lelefono 0812283111 « fax 081206888
Codice fiscale e Partita lva 00705640639

Alla Presidenza del Consiglio dei Ministri

Ufficio del Segretario generale

Palazzo Chigi ‘
ROMA |

email: usg@mailbox .governo.it

Al Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti
Direzione Generale per la vigilanza sulle
autorita portuali, le infrastrutture portuali e
il trasporto marittimo e per vie d'acqua
interne
Viale dell’ Arte, 16

ROMA
c.a. dott. Enrico Maria Pujia
PEC: dg.porti@pec.mit.gov.it

Al Ministero delle Infrastrutture e dei

Trasporti
Al Dipartimento per i trasporti, la
navigazione, gli affari generali ¢ il
personale

ROMA
c.a. Ing. Amedeo Fumero
PEC: dip.trasporti@pec.mit.gov.it
ASSOPORTI
Corso Rinascimento, 24

ROMA

email : info@assoporti.it

settembre 2014, n. 133, convertito, con
164. TRASMISSIONE

Con riferimento alla richiesta si trasmette, in allegato, il resoconto degli interventi di cui si
richiede I’inserimento nel "piano strategico nazionale della portualita ¢ della logistica", ai sensi

della legge citata in oggetto.

Tali interventi sono di seguito sinteticamente riportati:

1. Riqualificazione urbanistica e funzionale dell'area monumentale del porto di Napoli - Calata
Beverello - Nuove infrastrutture per le linee veloci e connessione urbana con il centro storico

della citta. - Importo € 18.030.000.
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2. Completamento del consolidamento e rafforzamento della banchina levante del molo
Pisacane. - Importo € 11.500.000.
3. Consolidamento statico e adeguamento funzionale della banchina di ponente Molo Carmine. -
Importo € 12.000.000.
4. Lavori di ripristino di una parte della cassa di colmata in localita Vigliena per il conferimento
ed il refluimento dei sedimenti di dragaggio. - Importo € 9.089.000.
per un importo complessivo di € 50.619.000.

Tali interventi sono coerenti con gli strumenti di pianificazione in essere e la loro salienza
strategica sara ulteriormente confermata da quello in avanzata fase di formazione.

Si allega, altresi, il "Programma triennale delle opere pubbliche 2015/2017" di questa
Autorita portuale, in corso di adozione da parte del Comitato portuale, in cui i suddetti interventi
Sono previsti.

In particolare, si evidenzia che gli interventi n. 2 ¢ 3 sono inclusi nell’elenco annuale 2015,
in quanto ai sensi del D.M. n. 18/13 del 17/12/2013 ¢ del relativo Accordo procedimentale n. 5175
del 14/5/2014, risultano finanziati con la legge n. 166/2002.

Tuttavia, essendo scaduto in data 15/12/2014 il periodo di utilizzo del mutuo contratto a suo
tempo con il raggruppamento di Istituti bancari — Banca O.P.I. S.p.A. (ora Banca Intesa S. Paolo
S.p.A.), Dexia Crediop S.p.A. ¢ Banca Monte dei Paschi di Siena — a seguito della formalizzazione
dell’atto di ricognizione del debito, sara richiesto ai Ministeri competenti ’erogazione diretta a
questa Autorita portuale delle restanti semestralita del finanziamento.

Poiché in tal caso non saranno riassegnate le semestralita dei fondi andati in perenzione, i
due suddetti interventi potrebbero risultare privi di finanziamento.

Per tale motivo se ne richiede I’introduzione nel “piano strategico nazionale della portualita
e della logistica”.

IL COMMISSARIO STRAORDINARIO
(Francesco Karrer)
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RESOCONTO DEGLI INTERVENTI INFRASTRUTTURALI NEL PORTO DI NAPOLIL
( art. 29 del D.L. 12.9.2014 n. 133, convertito nella legge 11.11.2014 n. 164)

A. PREMESSA.

IL TRASPORTO MARITTIMO NEL BACINO DEL MEDITERRANEO

Tl Mediterraneo ed i suoi porti sono interessati da nuove dinamiche € opportunita di crescita
determinate dai fenomeni congiunturali e dai mutamenti degli equilibri geopolitici. Occorre, quindi,
delineare I’andamento e i possibili futuri scenari dello shipping nel Mediterraneo, che non si limita
pit ad essere un’area di transito per i flussi internazionali di merci che da Est sono diretti ad Ovest,
ma sta diventando una regione di scambio autonoma per effetto dell’aumento dei flussi intra-
mediterranei dovuta allo sviluppo dei Paesi della Sponda Sud-Est. In questo contesto, chiare
appaiono le potenzialita di sviluppo dei Paesi europei che si affacciano sul bacino e, in particolare
dell’Ttalia e dei porti campani, che vantano oltre ad un posizionamento geografico favorevole, anche
consolidati rapporti commerciali con i Paesi dell’area Med.

I.’attenzione va rivolta alle rotte internazionali, quindi al transhipment da un lato ed allo
Short Sea, quindi alla navigazione di cabotaggio dall’altro, segnalando I’impatto che i fenomeni
post crisi, principalmente gigantismo navale e investimenti infrastrutturali di arec dei paesi della
sponda Sud-Est, hanno avuto sulla configurazione portuale del Mediterraneo.

In particolare va esaminato lo scenario competitivo dei porti con riferimento alla dimensione
euro-mediterranea, evidenziando le caratteristiche e le prospettive di sviluppo degli scali nelle
diverse aree in cui si suddivide il bacino. La questione ¢ diventata di rilievo per il crescente
interesse mostrato dagli operatori terminalistici internazionali verso i porti non UE del bacino, per
le facilitazioni burocratiche e amministrative di quelle aree finalizzate ad attirare investimenti esteri
e per i cambiamenti delle condizioni socio-economiche che stanno interessando i Paesi del Nord
Africa.

Ulteriore attenzione va rivolta all’ulteriore sviluppo delle Autostrade del Mare in Italia, che
potranno costituire un importante strumento per I’avvicinamento tra I’'Europa comunitaria e i Paesi
della Sponda meridionale e quindi per il processo di integrazione curo-mediterranca nel quale il
nostro Paese potra assolvere un ruolo da protagonista.

La rinnovata centralita del Mediterraneo nei traffici marittimi

Negli ultimi anni si & assistito ad un progressivo rafforzamento del ruolo del Mediterraneo
nelle principali direttrici di traffico marittimo.

[ fattori alla base di questo fenomeno sono riconducibili principalmente:

- al fenomeno del gigantismo delle navi, che ha reso quella Trans - mediterranea la rotta

privilegiata per i traffici con il Far East in quanto, a differenza del canale di Panama, il
Canale di Suez presenta caratteristiche strutturali compatibili con il transito delle grandi
portacontainer;

- alla performance economica del Far East e dei Paesi emergenti del Nord Africa che ha
determinato un incremento significativo dell’interscambio via mare sulle direttrici
commerciali da/per I’Europa e fra le due sponde del Mediterraneo;

- Pimpulso dato dell’Unione Europea nel corso dell’ultimo decennio allo Short Sea
Shipping, fortemente incentivato per ridurre la congestione sulle strade, che oggi
rappresenta il 62% del totale delle merci trasportate via mare dall’Unione.

In questo contesto, ’obiettivo del rilancio dell’Italia (e dei porti campani) quale asse
strategico dei traffici all’interno del Mediterraneo ¢ possibile perché vi sono i presupposti, non solo
geografici ma soprattutto commerciali. Il bacino mediterraneo risulta presidiato da player attivi nei
vari segmenti di business (container, rinfuse e Ro-Ro), contraddistinti da dimensioni aziendali e
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strategie industriali molto diverse. Accanto alle grandi shipping company, che mirano a intercettare
i principali flussi di traffico deep sea anche attraverso il controllo dei maggiori porti dell’area, si
colloca un insieme di imprese di dimensioni minori, focalizzate su specifici segmenti di mercato o
su particolari direttrici di traffico short sea.

Lo Short Sea Shipping nell’Area Med

L’Unione Europea, nel processo di rivisitazione delle reti TEN, sta indirizzando gli Stati
membri verso un sistema di trasporto intermodale ed ecosostenibile, verso la creazione di un
network di porti di rilevanza strategica su cui concentrare risorse e investimenti sia pubblici che
privati e verso una maggiore coesione territoriale tra partner comunitari e Paesi terzi.

In tale contesto si collocano gli sforzi compiuti per lo sviluppo dello Short Sea Shipping
(SSS), finalizzato a:

- Una riduzione della congestione stradale, con la conseguente attenuazione delle
esternalitd negative ad essa connesse (quali tasso di incidentalita e inquinamento
ambientale);

- Una concentrazione del traffico merci su direttrici logistiche marittime;

- Una maggiore coesione economica e sociale tra gli Stati membri.

1l fulcro della strategia europea di promozione dello Short Sea Shipping ¢ costituito dal
progetto “Autostrade del Mare” (AdM), che mira, in modo diretto, allo spostamento di una quota
significativa del traffico merci dal vettore stradale al trasporto marittimo a corto raggio. Una rete
AdM integrata agevolera I’obiettivo di creazione nel bacino del Mediterraneo di una grande nuova
area di “libero scambio”: un mercato unico euro mediterraneo, ma anche sviluppo di mercati interni
locali e orientati all’export, per la promozione degli scambi e della liberta di circolazione delle
persone e delle merci.

Non & un caso che “Autostrade del Mare e terrestri” rientri tra i 6 progetti prioritari che gli
Stati membri del’UpM hanno deciso di portare avanti con I’obiettivo di contribuire al
riavvicinamento tra paesi mediterranei ed europei.

Nello specifico, ’espressione “Autostrade del Mare” sta a indicare il trasporto combinato
strada-mare di merci e, ove opportuno, anche passeggeri, effettuato essenzialmente mediante
I’utilizzo di navi Ro-Ro, Lo-Lo, e miste Ro-pax. L’avvio di tale iniziativa prevede:

- L’attivazione di una fitta rete di collegamenti marittimi transnazionali, schedulati (ad

orario pubblicato) frequenti e affidabili;

- La realizzazione di infrastrutture portuali dedicate (quali impianti e piattaforme
logistiche, aree di stazionamento, terminali Ro-Ro) necessarie a supportare lo sviluppo di
un servizio di trasporto intermodale marittimo di grande volume e frequenza elevata.

Ia navigazione tramite navi Ro-Ro rappresenta, inoltre, una delle modalita su cui puntano la
politica comunitaria per lo sviluppo dell’intermodalita. Tale tipologia di trasporto si configura,
infatti, come uno dei principali antagonisti al “tutto strada”, rispetto al quale presenta numerosi
vantaggi:

- costi complessivi piti competitivi, soprattutto nel caso di trasporto “non accompagnato”

(ovvero imbarco sui traghetti dei soli rimorchi) sulle distanze medio - lunghe;

- significativo abbattimento dei costi ambientali e sociali connessi alla riduzione del
congestionamento del sistema autostradale;

- investimenti relativamente contenuti per I’ammodernamento e/o realizzazione delle
infrastrutture di supporto al traffico Ro-Ro.

Ie Autostrade del Mare e lo Short Sea Shipping sono una risorsa strategica per 1I’Europa € in

particolare per I’Italia, in quanto sistema che, quando correttamente integrato, oltre a ridurre
I’impatto ambientale del trasporto delle merci, consente di raggiungere i nuovi mercati emergenti
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dai quali ci si attende un forte sviluppo economico. Nel corso dell’ultimo decennio il trasporto
marittimo a corto raggio nell’ambito del Southern Range ha conosciuto una fase particolarmente
positiva, contrassegnata dal consistente aumento dei flussi movimentati, merci ¢ passeggeri, € da un
significativo sviluppo del sistema di rotte attivate.

Le navi Ro-Ro che trovano impiego principalmente su rofte a breve-medio raggio, hanno
riscosso negli anni un grande successo commerciale in ragione dei vantaggi, economici ed
operativi, offerti rispetto alle navi tradizionali:

- elevata capacita di integrazione con altri sistemi di trasporto;

- flessibilita nella capacita di trasporto, potendo imbarcare ogni tipo di carico (passeggeri,

container, auto, rimorchi, merci pallettizzate, etc.): cid consente di frazionare il rischio e
di raggiungere piti rapidamente la sostenibilita economica;

- velocita delle operazioni commerciali di carico/scarico, stivaggio e ormeggio;

- possibilita di utilizzare impianti di supporto meno complessi, essendo in grado di operare,

ad esempio, anche in presenza di bassi fondali o in assenza di mezzi di sollevamento.

Tnoltre, I’aumento della velocita di crociera delle navi traghetto (fino a 25 nodi per i Ro-Ro
cargo e intorno ai 30 nodi per i Ro-Ro pax) ha ulteriormente incrementato I’efficienza di tale
mezzo, che ¢ divenuto il vettore chiave per lo sviluppo del traffico cabotiero nel Mediterraneo,
soddisfacendo la crescente esigenza di trasporto intermodale door to door.

Con riferimento al segmento della navigazione a corto raggio nell’ambito del bacino
mediterraneo, il contesto competitivo si caratterizza per:

- la forte concorrenza sulle rotte/destinazioni a maggiore valenza commerciale;

- il posizionamento delle imprese minori su specifiche direttrici di traffico;

- la costante attenzione al livello qualitativo del servizio offerto;

- il processo di integrazione nella catena logistica;

- la spinta alla formazione di accordi e joint venture finalizzati all’attivazione /

potenziamento dei servizi.

Ad oggi I’assetto del mercato dei trasporti Ro-Ro ¢ dominato da operatori impegnati in
strategie di ampliamento del business all’interno del bacino mediterraneo, attraverso:

- I’estensione della rete di porti serviti e il presidio dei mercati in forte espansione, con il

lancio di nuove linee ¢ il rafforzamento delle linee regolari esistenti;

- attuazione di politiche commerciali aggressive sul fronte dei prezzi ¢ attente allo

standard qualitativo dell’offerta.

Sebbene il comparto dei servizi marittimi di cabotaggio si qualifichi come attivita capital
intensive, i costi di investimento sono piui contenuti rispetto a quelli necessari per svolgere il
servizio lungo le rotte transcontinentali.

L’ operativita sulle tratte di medio-corto raggio, infatti, richiede, non tanto la disponibilita di
un’ampia flotta o di navi di grandi dimensioni, quanto piuttosto la capacita di offrire ai clienti
servizi specializzati tailor made, contraddistinti da flessibilita in termini di orari e di porti scalati.

In generale, gli aspetti su cui le imprese fanno leva per rafforzare la propria posizione
competitiva sono:

- la qualita e affidabilita del servizio;

- la competitivita delle tariffe offerte;

- la velocita e le caratteristiche tecnologiche della nave;

- il controllo di un’ampia rete commerciale;

- I’integrazione con le reti di trasporto terrestre.

In tale scenario non si possono che aprire alcuni interrogativi per la portualita italiana: da
una parte la grande opportunita di sviluppare nuovi traffici con i porti delle altre sponde del
Mediterraneo non pud che giovare agli scali nazionali. Tale vantaggio ¢ ancora piu evidente se si
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considera che, oltre al traffico in origine/destinazione di questi Paesi generato dallo sviluppo
economico dell’area, laddove questi nuovi porti agiscano da hub, sottracndo traffico agli scali di
transhipment della Sponda Nord e del Northern Range, si apriranno possibilita di crescita insperate
per i porti italiani, con i quali si potranno sviluppare collegamenti di feederaggio. D’altro canto,
proprio la presenza di altri hub nel bacino del Mediterraneo, con indubbi vantaggi competitivi in
termini di tempi e costi, potrebbe risultare dannosa per i porti di transhipment italiani il cui traffico
gia negli ultimi anni risulta penalizzato.

La rete transeuropea dei trasporti ed il nuovo Piano degli investimenti della

Commissione europea.

1l porto di Napoli appartiene al corridoio scandinavo-mediterranco, che si estende dal
confine russo-finlandese e dai porti finlandesi di HaminaKotka, Helsinki e Turku-Naantaii a
Stoccolma (attraverso "un'autostrada del mare") e, con una sezione da Oslo, attraversa la Svezia
meridionale, la Danimarca, la Germania (collegamenti con i porti di Brema, Amburgo e Rostock),
I'Austria occidentale, I'talia (collegamenti con i porti di La Spezia, Livorno, Ancona, Bari, Taranto,
Napoli e Palermo) ¢ raggiunge Malta attraverso "un'autostrada del mare". Il corridoio comprende
ferrovie, strade, aeroporti, porti, terminali ferroviario-stradali (RRT) e sezioni di "autostrada del
mare".

I trasporti svolgono un ruolo vitale per I'economia europea in quanto, senza connessioni
ottimali, I'Europa non pud né crescere né prosperare. La nuova politica infrastrutturale europea
consentira di realizzare nei 28 Stati membri una rete europea dei trasporti robusta, collegata con i
paesi vicini e il resto del mondo e capace di promuovere la crescita e la competitivita. Essa
colleghera l'est all'ovest e sostituira il puzzle aituale dei trasporti con una rete autenticamente
europea.

Ia nuova politica infrastrutturale triplica i finanziamenti concessi dall'Unione al settore dei
trasporti e li riorienta verso una rete centrale precisamente definita. La nuova rete centrale costituira
l'asse portante dei trasporti nel mercato unico europeo e permettera di eliminare le strozzature,
ammodernare l'infrastruttura e snellire le operazioni transfrontaliere di trasporto per passeggeri e
imprese in tutta 'UE. Per la sua realizzazione saranno creati nove corridoi principali di trasporto,
con la collaborazione di Stati membri e soggetti interessati, il che consentira di concentrare le
risorse ¢ di conseguire risultati.

La nuova rete centrale TEN-T si appoggera a una rete organica di collegamenti che
alimenteranno la rete centrale a livello regionale e nazionale, con l'obiettivo di garantire che,
progressivamente € nell'intera Unione europea, la TEN-T contribuisca a rafforzare il mercato
interno, incrementare la coesione a livello territoriale, economico e sociale e a ridurre le emissioni
di gas serra.

Nel suo insieme, la nuova rete dei trasporti rendera possibili:

- una mobilita pil sicura ¢ meno congestionata;

- viaggi pit rapidi e confortevoli.

- e un ridotto impatto sul clima.

11 piano si articola in tre filoni principali:

- la creazione di un nuovo Fondo europeo per gli investimenti strategici (FEIS), garantito con
fondi pubblici, per mobilitare non meno di 315 miliardi di euro di investimenti aggiuntivi nel
corso dei prossimi tre anni (2015-2017);

- la creazione di una riserva di progetti credibile accompagnata da un programma di assistenza
per incanalare gli investimenti dove sono maggiormente necessari;

- un'ambiziosa tabella di marcia per rendere 'Europa pit attraente per gli investimenti ed
eliminare le strettoie regolamentari. Q
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In particolare, il nuovo piano di investimenti si articolera in tre filoni:

1. Mobilitare ulteriori finanziamenti degli investimenti

Il piano di investimenti consentira di sbloccare investimenti pubblici e privati nell'economia
reale per almeno 315 miliardi di euro nell'arco dei prossimi tre anni (2015-2017). In un momento in
cui le risorse pubbliche sono scarse, mentre presso gli istituti finanziari e nei conti bancari dei
privati e delle imprese esiste della liquidita finanziaria pronta per essere utilizzata, la sfida consiste
nello spezzare il circolo vizioso tra mancanza di fiducia e carenza di investimenti. Il piano di
investimenti prevede una mobilitazione intelligente di fonti di finanziamento pubbliche e private in
cui ogni euro di denaro pubblico viene utilizzato per generare investimenti privati aggiuntivi, senza
creare nuovo debito.

II nuovo Fondo europeo per gli investimenti strategici (FEIS) verra istituito in
collaborazione con la Banca europea per gli investimenti (BEI). Si avvarra di una garanzia di 16
miliardi di euro provenienti dal bilancio dell'UE in combinazione con 5 miliardi di euro impegnati
dalla BEI. Secondo stime prudenti effettuate sulla base dall'esperienza storica, 1'effetto
moltiplicatore del fondo sara di 1:15. In altri termini, ogni euro pubblico mobilitato mediante il
fondo generera 15 euro di investimenti privati che altrimenti non sarebbero stati effettuati.

Il fondo concentrera gli investimenti, fra l'altro, nelle infrastrutture, in particolare nella
banda larga e nelle reti energetiche, nonché nelle infrastrutture dei trasporti negli agglomerati
industriali.

2. Una riserva di progetti credibile associata ad assistenza tecnica per convogliare il
denaro dove ¢ necessario.

Il piano di investimenti consentira ai finanziamenti di raggiungere I'economia reale
attraverso la creazione di una riserva trasparente che individui i progetti validi a livello dell'UE
e fornendo l'assistenza tecnica necessaria a sostenere la selezione e la strutturazione dei progetti e
ricorrendo a strumenti finanziari piti innovativi,

Il nuovo fondo sosterra gli investimenti strategici nelle infrastrutture, in particolare nella
banda larga e nelle reti energetiche, nei trasporti negli agglomerati industriali, nonché
nell'istruzione, nella R&S, nelle energie rinnovabili e nell'efficienza energetica.

Sosterra inoltre anche il finanziamento del rischio per le PMI ¢ le imprese a media
capitalizzazione in tutta Europa. Le aiuterd a superare le carenze di capitali fornendo volumi
maggiori di investimenti diretti in capitale proprio ¢ garanzie aggiuntive per i prestiti alle PMI.

Gli Stati membri stanno gia fornendo alla task force congiunta Commissione-BEI elenchi di
progetti selezionati sulla base di tre criteri fondamentali:

- valore aggiunto europeo (progetti a sostegno degli obiettivi dell'UE);

- redditivith e valore economici, dando prioritd ai progetti a elevato rendimento
socioeconomico;

- progetti che possano essere avviati al piu tardi entro i prossimi tre anni, ossia entro un
orizzonte temporale ragionevole per la spesa in conto capitale nel periodo 2015-2017.
Inoltre, i progetti inseriti negli elenchi dovrebbero essere in grado di mobilitare altre fonti
di finanziamento.

3. Una tabella di marcia per eliminare gli ostacoli all'investimento

11 piano di investimenti comprendera una tabella di marcia per eliminare le regolamentazioni
settoriali che ostacolano gli investimenti.

Per migliorare il contesto imprenditoriale e le condizioni di finanziamento, il piano si
incentrera sulle misure nel settore finanziario, ad esempio, la creazione di un'unione dei mercati dei
capitali per accrescere l'offerta di capitali per le PMI e per i progetti a lungo termine.
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La prioritd sard data all'eliminazione dei significativi ostacoli normativi e di altra natura
tuttora presenti in tutti i principali settori delle infrastrutture, dall'energia alle telecomunicazioni, ai
trasporti e al digitale, nonché degli ostacoli nei mercati dei servizi e dei prodotti. La Commissione
proporra un elenco prioritario di iniziative specificamente legate al piano di investimenti.

In tali prospettive vengono rappresentate le prioritarie necessitd di investimenti del
porto di Napoli, contenute nei progetti di seguito elencati, al momento privi di finanziamento,
che si trovano in una avanzata fase di redazione e di approvazione ¢ che sono previsti nel
programma triennale delle opere pubbliche 2015/2017 dell'Autorita portuale di Napoli
(allegato in copia)

B. INTERVENTI INFRASTRUTTURALI DA FINANZIARE.

1. Riqualificazione urbanistica e funzionale dell'area monumentale del porto di Napoli -
Calata Beverello - Nuove infrastrutture per le linee veloci e connessione urbana con il
centro storico della citta, - Importo € 18.030.000.

DESCRIZIONE.
La calata Beverello ¢ l'attracco degli aliscafi che servono le isole e le localita del golfo di
Napoli ed & luogo di transito, oggi, di circa 3,5 milioni di passeggeri all'anno per i soli aliscafi.
['intervento di ammodernamento dello scalo che viene illustrato nel seguito ¢ quello che
riveste al momento carattere di prioritd nel quadro generale di riqualificazione del lungomare
monumentale in base ad una serie di ragioni che possiamo cosi sintetizzare:

o l'urgenza, derivante dalle gravi carenze delle strutture esistenti e, conseguentemente, dei
servizi offerti ai viaggiatori, (che nei week end primaverili a maggior carico turistico
possono raggiungere picchi di presenza fino a 30.000 passeggeri).

o la cantierabilita: grazie allo stato di avanzata condivisione dello strumento urbanistico e
del progetto preliminare, approvati dalla Soprintendenza ai Beni Ambientali e Culturali,
dal comune di Napoli, dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e dotati di decreto del
Ministero Ambiente che ha deliberato la "non assoggettabilita a procedura di V.ILA."

o il quadro di redditivitd economica e di sostenibilitd ampiamente dimostrata dallo studio di
fattibilita economico-finanziaria che si basa sul volume di passeggeri.

In breve l'intervento puo sintetizzarsi come segue:

o demolizione delle biglietterie e dei locali di ristoro esistenti;

o realizzazione di una nuova struttura di circa 2.400 mq di basso impatto visivo ma di
elevata qualita architettonica, nella quale riorganizzare le attivita del Terminal passeggeri
(accoglienza imbarco-sbarco, biglietterie, sosta, ristoro, informazione, etc);

o razionalizzazione dei flussi di traffico carrabile e pedonale in partenza ed in arrivo e delle
aree di sosta;

o realizzazione di una nuova struttura di circa 360 mq adibita alla ricollocazione delle
attivita di bar-ristoro demolite, spazialmente connessa con il Terminal;

o realizzazione, sul lato verso il Maschio Angioino, a ridosso di Via Acton, di un'area
dedicata ai taxi e alla sosta breve delle auto private e dei pullman;

o interconnessione con la galleria sotterranea che collega la nuova stazione della Metro con
il Terminal, mediante un percorso ipogeo completato da alcune attivitd commerciali di
superficie circa 450 mq;

o creazione di un nuovo lungomare pubblico, in continuitd con la piazza della Stazione
Marittima, utilizzando la copertura del Terminal come un percorso attrezzato ed un
affaccio verso il mare e verso il Maschio Angioino.
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FINALITA.

['architettura del terminal & concepita in modo tale da restituire alla cittadinanza la
possibilita di una passeggiata a ridosso del fronte di banchina grazie alla praticabilita della copertura
dell'edifico destinato a stazione marittima.

Il progetto, oltre alle funzioni meramente trasportistiche, persegue chiari obiettivi di
recupero degli spazi alla fruibilita di un pubblico piu vasto e non si nasconde l'obbiettivo di ottenere
una sinergia tale da potenziare il valore economico dell'area facendo da volano agli interventi
successivi, previsti nella riqualificazione del waterfront.

Tale riqualificazione avviene attraverso la Filtering line, che & intesa come correlazione e
interazione tra le risorse urbane e quelle portuali, come elemento di riorganizzazione dei flussi della
mobilita separando quelli urbani da quelli portuali, come razionalizzazione degli innesti tra Citta e
Porto e dei varchi portuali ed infine, come realizzazione di attrezzature di servizio, volumetrie
commerciali polivalenti, parcheggi interrati, trasformandosi quindi in una grande risorsa culturale e
sociale per la Citta ed il Porto.

Le scelte urbanistiche ed architettoniche adottate per la redazione del progetto del Molo
Beverello hanno seguito criteri di tipo "trasportistico" e di tipo "urbano". Dal punto di vista
trasportistico lo scopo & stato il miglioramento dei flussi di traffico e dei servizi a terra per i
passeggeri, ossia gli utenti del sistema dei trasporti veloci per le Isole del Golfo; dal punto di vista
urbano la volontd & stata quella di coniugare le necessitd funzionali con quelle pubbliche; si &
pensato quindi alla realizzazione di un percorso/passeggiata sulla copertura del Terminal, che
potesse diventare un nuovo lungomare per la cittd, oggi inesistente, utilizzando al contempo le
strutture di progetto e le banchine per le attivita portuali, riservate alla circolazione dei passeggeri e
dei mezzi connessi alle linee di navigazione.

QUADRO ECONOMICO:
A) IMPORTO LAVORI A BASE D'APPALTO
Al - LAVORI A CORPO € 11.407.964,45
A2 - ONERI DELLA SICUREZZA NON SOGGETTI A RIBASSO € 1.196.349,00
TOTALE LAVORI ED ONERI DELLA SICUREZZA € 12.604.313,45

B) SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMM.NE:

B1 - Imprevisti e lavori in economia € 637.686,55
B2 - Oneri per il conferimento a discarica dei materiali di
scavo e demolizioni € 1.250.000,00

B3 - Allestimenti e impianti per la gestione passeggeri

(arredi, tornelli, sistema di controllo, segnaletica) € 300.000,00
B4 - Rilievi, accertamenti ed indagini archeologiche € 150.000,00
BS - Spese tecniche per professionisti esterni € 1.650.000,00
B6 - Spese per tecnici interni € 185.000,00
B7 - Spese per attivita di supporto al RUP € 350.000,00
B8 - Spese per pubblicita di gara € 18.000,00
B9 - Spese per commissioni giudicatrici € 20.000,00
B10 - Spese per accertamenti di laboratorio € 20.000,00
B11 - Spese per collaudo € 15.000,00
B12 - Fondo per accordi bonari € 380.000,00
B13 - IVA (22%) € 450.000,00

TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE € 5.425.686,55
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[ IMPORTO TOTALE DEL PROGETTO | € 18.030.000,00
CRONOPROGRAMMA.
Completamento progettazione: giorni 30
Acquisizioni approvazioni: giorni 120
Procedura di gara: giorni 180
Esecuzione: giorni 720
TOTALE giorni 1050

2. Completamento del consolidamento e rafforzamento della banchina levante del molo
Pisacane. - Importo € 11.500.000.

DESCRIZIONE.

L’intervento riguarda il consolidamento e la regolarizzazione di un tratto di circa 185 metri
della banchina di levante del molo Pisacane, al fine di ripristinare la continuita del fronte d’accosto,
venuta meno a seguito di un analogo intervento che ha interessato i restanti 80 metri della stessa
banchina, terminato nell’anno 2005.

In particolare, si prevede di realizzare una paratia di pali in c.a. di grande diametro (1200),
disposti a quinconce, in prosecuzione di quella precedentemente realizzata, sia dal punto di vista
tecnologico sia dal punto di vista prestazionale.

La testa pali sara completata con una trave di coronamento in calcestruzzo armato, che sara
ancorata, mediante fravi-tirante, ad un’altra trave ad essa parallela sottofondata su micropali,
disposti a cavalletto.

1l nuovo piano di banchina a tergo delle travi di coronamento sara raccordato al piazzale
esistente con una pavimentazione di tipo corazzato cosi come indicato nelle tavole di progetto.

A tergo della paratia, tra il paramento di banchina esistente ¢ la paratia di pali, verranno
realizzate delle iniezioni di calcestruzzo e/o malta cementizia per consentire lo stretto contatto tra
vecchia e nuova struttura ed il riempimento di eventuali sgrottature esistenti.

L’intero intervento sard completato mediante la realizzazione di tutte le opere accessorie
necessatie alla funzionalita della banchina.

FINALITA.
'intervento si propone attraverso il riallineamento del ciglio banchina ed il consolidamento
della stessa di restituire I'ormeggio ad un piti proficuo utilizzo, rispetto a quello attuale.
L'ormeggio una volta ristrutturato potra essere utilizzato per un ulteriore incremento delle
linee destinate alle "autostrade del mare" e, trovandosi in un'area sottoposta a controllo doganale
potra essere destinato al traffico "extra Shengen".

QUADRO ECONOMICO:

A) IMPORTO LAVORI A BASE D'APPALTO
Al. - Lavori a Corpo e Misura compreso Oneri Sicurezza
Specifici contenuti nelle lavorazioni (€ 44.553,80) % S5
A detrarre Oneri Sicurezza Specifici £ 44.553,80
Restano per lavori al netto della Sicurezza € 9.199.020,49
- ONERI DELLA SICUREZZA NON SOGGETTI A RIBASSO
A2. - Oneri Sicurezza Specifici € 44.553,80
A3. - Oneri Sicurezza Generali € 183.980,41
Totale Oneri Sicurezza € 228.534,21
Vi
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TOTALE LAVORI ED ONERI DELLA SICUREZZA | | € 9.427.554,70
B) SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMM.NE:
B1. - Imprevisti € 426.067,56
B2. - Spese per rilievi, accertamenti ed indagini € 50.000,00
B3. - Spese tecniche € 188.551,10
B4. - Assicurazioni € 15.000,00
B5. - Spese collaudo, consulenza, supporto (compreso| € 90.000,00
B6. - Spese per pubblicita di gara € 20.000,00
B7. - Fondo per accordi bonari € 282.826,64
Totale Somme a Disposizione € 1.072.445,30
IMPORTO PROGETTO voto del CTA n. 106/2011 € 10.500.000,00
Importo aggiornamento prezzi € 1.000.000,00
IMPORTO TOTALE DEL PROGETTO € 11.500.000,00
CRONOPROGRAMMA.
Completamento progettazione: giorni 30
Acquisizioni approvazioni: giorni 30
Procedura di gara: giorni 180
Esecuzione: giorni 360
TOTALE giorni 600

3. Consolidamento statico e adeguamento funzionale della banchina di ponente Molo
Carmine. - Importo € 12.000.000.

DESCRIZIONE.

Il progetto prevede la realizzazione del completamento dell'avanzamento della banchina
della calata di riva e di un modesto prolungamento della banchina del molo Carmine di ponente, in
allineamento con l'esistente ciglio di banchina, mediante due nuove piattaforme, compostate da una
sovrastruttura in c.a. fondata verso il lato mare su pali @ 1200 posti ad interasse 5 m ¢ sul lato
opposto su di una paratia realizzata in adiacenza alla banchina esistente mediante pali @ 800
disposti quinconce.

A tergo della paratia in questione si prevede di effettuare I’intasamento dell’intercapedine
residua tra le due strutture con un getto in grado di rendere solidale la banchina esistente alla paratia
realizzata. Inoltre al fine di ripristinare le giuste caratteristiche di consistenza ed addensamento dei
materiali costituenti il terrapieno di banchina, & previsto il trattamento localizzato dei volumi
interessati da fenomeni di principi di sifonamento o cedimenti, dovuti a sgrottature, mediante jet
grouting,.

Tutti i pali, sia quelli di diametro @ 1200 mm sia quelli di diametro @ 800 mm, saranno
muniti di lamiera di acciaio di rivestimento dello spessore di 12 mm a partire dalla testa del palo e
fino alla profondita di -13.50 m s.L.m.m.,

FINALITA.
L'intervento in argomento nasce dall'esigenza di rettificare l'attuale configurazione delle
infrastrutture portuali nelle zone in radice e di testata del molo Carmine; in particolare esso
scaturisce dalla necessita di razionalizzare l'area destinata alla cantieristica navale, rendendola pit
funzionale alle attivita di riparazione navale che su di essa si svolgono. «
A
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QUADRO ECONOMICO:

A) IMPORTO LAVORI A BASE D'APPALTO
Al. - Lavori a Corpo e Misura compreso Oneri Sicurezza
Specifici contenuti nelle lavorazioni

€  9.200.000,00

A2. - Oneri della sicurezza non soggetti a ribasso € 300.000,00
TOTALE LAVORI ED ONERI DELLA SICUREZZA € 9.500.000,00

B) SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMM.NE:
B1. - Imprevisti € 193.367,23
B2. - Spese tecniche per progettazione, sicurezza in fase di| € 1.800.000,00

progettazione e di esecuzione, direzione lavori

B3. - Spese tecniche stazione appaltante € 190.000,00
B4. - Spese per collaudo tecnico amm.vo e statico (+IVA) € 144.308,30
BS. - Spese per pubblicita di gara € 23.000,00
B6. - Spese per commissione aggiudicatrice € 30.000,00
B7. - Spese per attivita di consulenza e supporto € 10.000,00
B7. - Fondo per accordi bonari € 109.324,47
Totale Somme a Disposizione € 2.500.000,00
IMPORTO TOTALE DEL PROGETTO € 12.000.000,00
CRONOPROGRAMMA.
Completamento progettazione: giorni 90
Acquisizioni approvazioni: giorni 120
Procedura di gara: giorni 180
Esecuzione: giorni 330
TOTALE giorni 720

4. Lavori di ripristino di una parte della cassa di colmata in localith Vigliena per il
conferimento ed il refluimento dei sedimenti di dragaggio. - Importo € 9.089.000.

DESCRIZIONE.

1l progetto & finalizzato a ripristinare la cassa di colmata sita in localita Vigliena nella quale
dovranno essere conferiti e refluiti i sedimenti provenienti dal dragaggio di una parte dei fondali del
Porto di Napoli.

La cassa di colmata esistente & stata realizzata dal Commissario di Governo per I’Emergenza
Bonifiche su un’area di circa 42.500 mq immediatamente ad est del molo di levante nel Porto di
Napoli.

La cassa & stata realizzata come un unico contenitore impermeabile diviso in due vasche separate
da un palancolato in acciaio. La prima vasca, quella situata verso terra, occupa un’area di circa 22.500
mq ed & gia stata colmata durante le fasi di bonifica. La seconda vasca, quella verso mare, avrebbe
dovuto contenere ulteriori fanghi derivanti dal dragaggio dei fondali del porto ma le attivita di dragaggio
e refluimento non sono potute iniziare, in quanto I’angolo verso mare della seconda vasca € stato
danneggiato da una mareggiata verificatasi nella prima decade di Marzo 2010. L’evento eccezionale
si & protratto per alcuni giorni sottoponendo la parete ad uno stress eccessivo che ha provocato il
cedimento di un tratto di palancolato.

La mareggiata d'intensitd eccezionale, purtroppo, ha interessato la paratia in una fase
particolarmente delicata ossia quando la struttura non era ancora stabilizzata dal materiale rifluito
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all’interno.

L’opera & stata realizzata dal Commissario di Governo per le Bonifiche con tecniche adatte a
garantire “I’impermeabilitd” di tutti gli elementi che la compongono. Durante la costruzione ¢ stata
verificata la permeabilita del tufo ed & stata inserita nel gargame tra le palancole una guarnizione
sufficiente a garantire una permeabilita della parete equivalente o superiore a quella prevista dalla
normativa specifica.

Le condizioni molto restrittive definite dalla legge sulla costruzione delle casse di colmata
richiederebbero un’analisi di dettaglio molto precisa ¢ altrettanto costosa probabilmente non
esaustiva. Per questo la prima versione del progetto esecutivo di ripristino della colmata prevedeva
di affidare il compito di impermeabilizzare la cassa ad una paratia aggiuntiva posta all’interno della
cassa.

Il progetto descritto & stato considerato meritevole di approvazione da parte del Comitato
Tecnico Amministrativo del provveditorato interregionale per le opere pubbliche per la Campania
ed il Molise con voto n. 18 nell’adunanza del 13/04/2010 che, tra I"altro ha richiesto di utilizzare
nelle verifiche statiche il D.M. 14/01/2008.

Nell’analizzare lo stesso progetto il Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e
del Mare, con nota del 23 Novembre 2010, ha ritenuto di evidenziare tra I’altro la necessita di
realizzare un nuovo setto di separazione tra la vasca 1 e la vasca 2 con le medesime caratteristiche
di impermeabilita delle altre pareti della colmata.

Tale prescrizione insieme alle altre che, di fatto richiedevano la verifica della permeabilita di
tutti gli elementi della vasca 2, ha indotto nell’ Autorita Portuale due preoccupazioni: la prima legata
ai tempi di intervento che sarebbero stati senza dubbio condizionati dalla realizzazione delle prove
di permeabilita e una seconda legata la costo complessivo dell’intervento. La nuova parete prescritta
dal Ministero dell’ Ambiente avrebbe certamente alzato i costi di realizzazione.

Per questo nell’ambito di un incontro chiarificatore con i membri della segreteria tecnica del
Ministero dell’Ambiente tenutasi Mercoledi 2 Febbraio 2011 presso la sede del Ministero
dell’ Ambiente si & stabilito di modificare il progetto.

La nuova versione del Progetto (Rev. 2) prevede di realizzare una nuova parete divisoria tra
la vasca 1 e la vasca 2 cosi come richiesto dal Ministero dell’ Ambiente ¢ di impermeabilizzare la
Vasca 2 con un telo adatto a garantire le condizioni di permeabilita richieste dalla norma.

In questo modo & possibile risparmiare una parte degli importi destinati alla realizzazione
della doppia parte sui lati esterni della colmata.

La necessita di adeguare alla normativa 2008 strutture realizzate e calcolate secondo la
normativa 1996 ha comportato la necessita di sostituire un piti lungo tratto dei palancolati esistenti e
non solamente la parte divelta cosi com’era nelle intenzioni iniziali.

Successivamente il citato Ministero, in ossequio alle prescrizione della norma sulla
realizzazione delle casse di colmata ha richiesto che lo stesso progetto venisse assoggettato alla
Valutazione d'Impatto Ambientale.

Nelle more delle suddette procedure di approvazione sono venuti a mancare 1 finanziamenti
necessari per cui il procedimento di approvazione ¢ stato sospeso in attesa del reperimento degli
stessi finanziamenti.

FINALITA.

L’obiettivo del progetto & ripristinare la cassa di colmata divelta dalle mareggiate, non solo
per recuperare un'opera pubblica, ma principalmente per poterla utilizzare come recapito finale
degli escavi portuali.

Tl mancato dragaggio dei fondali & una problematica annosa per il porto di Napoli, la cui
risoluzione incide pesantemente sulle possibilita di mantenimento dei traffici. N
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QUADRO ECONOMICO:
A) IMPORTO LAVORI A BASE D'APPALTO
Al. - Lavori a Corpo e Misura compreso Oneri Sicurezza
Specifici contenuti nelle lavorazioni (€ 67.397,80) € 7.026.700,56
A detrarre Oneri Sicurezza Specifici € 67.397,80
Restano per lavori al netto della Sicurezza € 6.959.302,76
- ONERI DELLA SICUREZZA NON SOGGETTI A RIBASSO
A2. - Oneri Sicurezza Specifici € 67.397,80
A3. - Oneri Sicurezza Generali € 111.230,17
Totale Oneri Sicurezza € 178.627,97
TOTALE LAVORI ED ONERI DELLA SICUREZZA € 7.137.930,73
B) SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMM.NE:
B1. - Imprevisti e lavori in economia € 336.209,27
B2. - Sistema di protezione catodica € 400.000,00
B3. - Spese Tecniche € 713.000,00
B4. - IVA e CNPAIA su Spese Tecniche € 156.860,00
B5. - Spese per attivita di consulenza e supporto € 60.000,00
B6. - Spese per pubblicita di gara € 20.000,00
B7. - Spese per Commissione Aggiudicatrice € 20.000,00
B8. - Incentivo alla progettazione £ 70.000,00
B9. - Fondo per accordi bonari € 175.000,00
Totale Somme a Disposizione € 1.951.069,27
IMPORTO TOTALE DEL PROGETTO € 9.089.000,00
CRONOPROGRAMMA.
Completamento progettazione: giorni 120
Acquisizioni approvazioni (compreso VIA) giorni 360
Procedura di gara: giorni 180
Esecuzione: giorni 360
TOTALE giorni 1020

In particolare, si evidenzia che gli interventi n. 2 e 3 sono inclusi nell’elenco annuale 2015,
in quanto ai sensi del D.M. n. 18/13 del 17/12/2013 ¢ del relativo Accordo procedimentale n. 5175

del 14/5/2014, risultano finanziati con la legge n. 166/2002.

Tuttavia, essendo scaduto in data 15/12/2014 il periodo di utilizzo del mutuo contratto a suo
tempo con il raggruppamento di Istituti bancari — Banca O.P.I. S.p.A. (ora Banca Intesa S. Paolo
S.p.A.), Dexia Crediop S.p.A. e Banca Monte dei Paschi di Siena — a seguito della formalizzazione
dell’atto di ricognizione del debito, sard richiesto ai Ministeri competenti 1’erogazione diretta a
questa Autorita portuale delle restanti semestralita del finanziamento.

Poiché in tal caso non saranno riassegnate le semestralita dei fondi andati in perenzione, i

due suddetti interventi potrebbero risultare privi di finanziamento.

Per tale motivo se ne richiede I’introduzione nel “piano strategico nazionale della portualita

e della logistica”.
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C. INTERVENTI INFRASTRUTTURALI IN CORSO DI ESECUZIONE.

Al fine di evidenziare la correlazione degli interventi proposti si riportano di seguito gli
interventi in corso di esecuzione finanziati con la legge n. 388/2000 , con la legge n. 166/2002 e con
fondi del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, nonché quelli di prossimo appalto, finanziati
con fondi POR-FESR 2007-2013.

Adeguamento Nuova Darsena a terminal contenitori, mediante colmata, e conseguenti
collegamenti - STRUTTURE CASSA COLMATA E BANCHINA - Importo € 150.864.761,56.
Finalita dell’intervento

Il progetto in argomento prevede la realizzazione della parte infrastrutturale del terminal,
costituita dalla cassa di colmata, che sara il recapito finale dei sedimenti provenienti dal dragaggio
portuale per un volume di circa 1.100.000 me.

Il lato della cassa verso mare & realizzato con un doppio palancolato metallico
impermeabile, che sard la banchina di attracco della lunghezza di circa 630 ml.

Il riempimento della cassa realizzera un piazzale di c.a. 250.000 mgq, che permettera di
incrementare il traffico contenitori ad oltre 1.000.000 di teus all’anno.

L’onere per la realizzazione delle opere di completamento (pavimentazione, rete dei
sottoservizi, fabbricati per uffici, travi e rotaie per trastainer, attrezzature elettromeccaniche quali
trastainer e portainer) & previsto a carico del concessionario.

Risanamento del Bacino di carenaggio n 2 - Adeguamento impianto di pompaggio bacini n. 1
¢ 2 - risanamento paramenti di banchina adiacenti al bacino n. 2 - Importo € 23.100.000.
Finalita dell’intervento

Tale intervento si & reso necessario per il risanamento statico del Bacino di carenaggion. 2 e
permette nel contempo di rendere la struttura pit rispondente alle moderne esigenze delle attivita di
riparazioni navali, assicurando un infrastruttura pitl idonea ad una attivita trainante per il “polo
industriale cantieristico” del Porto di Napoli.

Inoltre, prevede la realizzazione di una nuova sala pompe per rendere pin efficaci le
operazioni di svuotamento dei due bacini adiacenti (n. 1 e n. 2) e di distinti circuiti di esaurimento
oltre che il consolidamento dei tratti di banchina adiacenti alle “porte di accesso”.

Adeguamento e ristrutturazione banchina di levante al molo Flavio Gioia e calata Granili -
Importo € 15.653.000
Finalita dell’intervento

1l molo Flavio Gioia, destinato in buona parte alla movimentazione di merci inutizzate, ¢
stato oggetto di due interventi, il primo dei quali non era stato completato in dipendenza della
risoluzione del contratto con l'impresa esecutrice. L'intervento in argomento ¢, pertanto, il
completamento del consolidamento eseguito solo in parte interessante I'angolo in radice fra il
pontile Flavio Gioia e la calata di riva, ricostituendo la continuita statica dell'intera banchina.

Consolidamento banchina di levante molo Carmine - Importo € 13.200.000
Finalita dell’intervento

Llintervento infrastrutturale consiste nel consolidamento della banchina di levante del molo
Carmine, mediante la realizzazione di un nuovo muro di banchina, costituito da pali di grosso
diametro opportunamente tirantati.
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Esso consentita di rendere pitt funzionale alle attuali esigenze la banchina e le aree
immediatamente adiacenti per destinarle alla demolizione navale.

Consolidamento statico e adeguamento funzionale della banchina di levante del molo Vittorio
Emanuele IT - Importo € 16.600.000.

Finalita dell’intervento

L'intervento infrastrutturale consiste nel consolidamento della banchina del molo Vittorio
Emanuele, mediante la realizzazione di un nuovo muro di banchina, costituito da pali di grosso
diametro opportunamente tirantati, e realizzazione della pavimentazione industriale in modo da
inserire detto molo, nell’ambito della riorganizzazione delle attivita portuali, tra le aree destinate
alla realizzazione di un terminal multipurpose con la possibilita di ospitare una linea delle
“autostrade del mare”.

Adeguamento rete fognaria portuale e collegamento ai collettori cittadini (1° lotto) - Importo
€ 6.652.000
Finalita dell’intervento

Il progetto prevede la riabilitazione di buona parte della fognatura esistente che sara
destinata al convogliamento delle acque di pioggia mentre per le acque nere sara realizzata una rete
a depressione in modo da poter agevolmente superare la presenza degli innumerevoli sottoservizi e,
comunque, realizzare un funzionale sistema di smaltimento dei liquami.

Elemento qualificante del progetto & la previsione del sistema di raccolta dei reflui da nave
per dotare il porto delle necessarie strutture atte a raccogliere i reflui delle navi ¢ offrire in tal modo
un ulteriore servizio alle navi all’ormeggio.

Consolidamento banchine per il cabotaggio Immacolatella Vecchia lato Piliero - Importo €
5.011.000
Finalita dell’intervento

11 molo dell’Immacolatella Vecchia, lato banchina del Piliero, anch’esso utilizzato per le
“qutostrade del mare”, per le sue precaric condizioni ha richiesto un urgente intervento di
consolidamento.

L'intervento permettera di migliorare la funzionalitd e quindi di incrementare le operazioni
di imbarco e sbarco dei traghetti ed incrementera il grado di sicurezza statica del sovrastante
edificio di rilevanza storico-architettonica.
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D. INTERVENTI INFRASTRUTTURALI PREVISTI NEL GRANDE PROGETTO: POR-
FESR 2007-2013. - Logistica e porti: sistema integrato portuale di Napoli (in fase di
appalto o di acquisizione delle approvazioni)

Descrizione e obiettivi del Grande Progetto

1l Grande Progetto "Logistica e porti - Sistema integrato portuale di Napoli" é finalizzato
alla sistemazione e messa in sicurezza strutturale e ambientale di alcune infrastrutture gia esistenti
dell’area portuale di Napoli.

Una fase immediatamente realizzabile ¢ costituita da nove interventi che soddisfano
contemporaneamente i seguenti requisiti:

o coerenza con il Piano Regolatore Portuale vigente;

o non necessitano di VIA.,

Tali interventi riguardano infrastrutture portuali riservate esclusivamente al superamento
delle criticitd che hanno determinato e continuano, tutt’oggi, a determinare un pregiudizio per la
sicurezza della navigazione e per la qualita ambientale nell’ambito portuale.

In particolare alcuni interventi (bonifica ambientale e collegamenti stradali e ferroviari) sono
inseriti nel contesto di appalti gia in corso. Nella cassa di colmata della Darsena di Levante,
intervento gia finanziato con altri fondi ed in fase di completamento, verranno riversati 1 materiali
derivanti dalla bonifica ambientale dei fondali del Porto di Napoli. Inoltre, la stessa Darsena sara
collegata alla parte di ponente del porto con un collegamento stradale, che prevede il riassetto di
strade gia esistenti, e con un collegamento ferroviario, che consentira di ridurre in modo sensibile il
traffico di merci su gomma con una maggiore ripartizione modale su ferro e conseguenti riduzioni
dell’inquinamento atmosferico.

Sono previste opere che, nel loro insieme, eliminano i vincoli che confinano la funzionalita
dello scalo marittimo partenopeo, razionalizzano le infrastrutture € migliorano il sistema delle
celazioni intermodali attraverso un incremento della ripartizione modale delle merci su ferro con
impatti positivi sull’inquinamento dell’aria, sulla sicurezza delle movimentazioni delle merci ¢ sulla
sicurezza della navigazione:

o razionalizzando I’esistente capacita produttiva;

 migliorando la sicurezza operativa;

o razionalizzando e migliorando i collegamenti intermodali.

Cio risponde ad una strategia complessiva per il riordino e lo sviluppo sostenibile del porto
di Napoli, che deve necessariamente essere considerato come un nodo terminale di una pit ampia
rete della portualita regionale e della logistica campana nel contesto nazionale e del bacino del
Mediterraneo, in linea con il Programma Nazionale delle Infrastrutture Strategiche (ed 2012) che
evidenzia, tra le altre, la chiara ed esplicita forza del quadro programmatico delle Reti TEN — T a
valle della decisone del Consiglio dei Trasporti della Unione Europea del 22 marzo 2012 ed una
grande attenzione alla tematica portuale in quanto forza determinante per la crescita e lo sviluppo.

11 Grande Progetto si muove secondo una strategia unitaria su due grandi assi:

a. esecuzione di interventi volti ad eliminare i vincoli che determinano pregiudizio per la
sicurezza della navigazione, ostacolo delle attivita portuali e pregiudizio della qualita
ambientale, tra cui le attivitd propedeutiche all'escavo dei fondali (bonifiche da ordigni
bellici, rilevamento e recupero del patrimonio archeologico presente sui fondali del porto,
la cui presenza impedisce la bonifica ambientale dei fondali), la vera e propria bonifica
ambientale dei fondali (i cui materiali saranno utilizzati per la formazione della nuova
cassa dicolmata attualmente in fase di completamento), la riconfigurazione ¢ la messa in
sicurezza strutturale delle banchine di ormeggio a seguito dell’effetto di aumento della
profondita dei fondali dovuto alla bonifica stessa; % Tﬁ)
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b. riqualificazione modale delle infrastrutture di rete (riordino della viabilita interna e dei
collegamenti alla rete ferroviaria, adeguamento delle rete fognaria per lo smaltimento di
acque nere e delle acque meteoriche, sviluppo di attivita per I'utilizzo di sistemi per la
produzione di energic da fonti rinnovabili con sensibile riduzione delle emissioni
inquinanti da polveri sottili nell’atmosfera).

Ai fini della bonifica dei fondali il porto di Napoli & classificato SIN con legge n. 426/1998.

Di seguito si riporta I’elenco nonché una breve descrizione degli interventi che costituiscono

il Grande Progetto.

1D Elenco interventi del Grande Progetto IMPORTO

Al Realizzazione del completamento della rete fognaria 22.000.000,00
portuale.

A2 | Collegamenti stradali e ferroviari interni 31.600.000,00

Bonifica superficiale da ordigni bellici inesplosi presenti 5.000.000,00

A3 sui fondali interessati dall'escavo
Rilevamento di relitti e reperti di archeologia navale

4 presenti sui fondali del porto di Napoli. 20000080

A5 Allefstnnel.lto di spazi in arca portuale da adibire a 6.000.000,00
cantiere di restauro

AS Mes.sa in sicurezza dell'area portuale alla darsena 12.000.000,00
Marinella

A7 Piano di efficientamento energetico del porto di Napoli 10.000.000,00

con utilizzo di fonti alternative
A8 | Prolungamento Diga d'Aosta 20.000.000,00

Escavo dei fondali dell'area portuale di Napoli, con
A9 | deposito in cassa di colmata della darsena di Levante dei | 45.600.000,00
materiali dragati

Al “Realizzazione del Completamento della rete fognaria portuale”.

La realizzazione ed il potenziamento delle infrastrutture di rete & parte integrante della
riqualificazione ambientale del porto di Napoli ed ¢ un elemento di fondamentale importanza per
’adeguamento alle vigenti normative nazionali ¢ comunitarie in tema di immissioni di acque in
mare. La nuova rete fognaria sara di tipo separato, ovvero costituita da una rete di raccolta delle
acque bianche ¢ da una rete per la raccolta delle acque nere. La nuova rete di acque nere portuale
sard ubicata lungo le principali strade portuali e sara realizzata in depressione al fine di limitare la
profondita degli scavi e garantire il funzionamento idraulico anche in assenza di significativi
dislivelli geodetici. La rete fognante esistente verra riconvertita integralmente per il collettamento
delle sole acque meteoriche per le quali & previsto un trattamento di disoleazione ed una successiva
filtrazione prima del loro sversamento a mare.

A2  “Riassetto dei collegamenti stradali e ferroviari interni”.

In linea con gli strumenti di pianificazione urbanistica del porto, & previsto il riassetto della
viabilita portuale e della rete ferroviaria di raccordo a quella nazionale. In dettaglio, il collegamento
stradale tra la Darsena di Levante, il settore portuale di ponente e I’autostrada ¢ costituito da uno
svincolo a rotatoria (a raso) da realizzarsi in corrispondenza dell’attuale varco Bausan, a cui si
colleghera un viadotto di scavalco del predetto binario di raccordo. L’intervento si concretizza,
quindi, in un riassetto di strade gia esistenti, al fine di aumentare la sicurezza e ridurre
contemporaneamente 1’inquinamento. Il collegamento ferroviario con I’attuale fascio di binari di
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ponente consentird di ridurre in modo sensibile il traffico di merci su gomma (che attualmente
interessa il porto) con una maggiore ripartizione modale su ferro e conseguenti riduzioni
dell’inquinamento atmosferico. Tale intervento risulta necessario per I’ottemperanza alle
prescrizioni del Ministero dell’ Ambiente contenute nella Valutazione di Impatto Ambientale del
terminal di Levante (Decreto n°5 del 9/01/2008).

A3  “Bonifica superficiale da ordigni bellici inesplosi presenti sui fondali interessati

dall'escavo”.

L’intervento & finalizzato all’individuazione e rimozione degli ordigni bellici inesplosi
ancora presenti sui fondali del bacino portuale napoletano, avendo il porto di Napoli subito ben 108
bombardamenti durante I’ultimo conflitto bellico mondiale (1941-1945). Il lavoro di bonifica da
ordigni inesplosi e/o residuati bellici interrati dei fondali & propedeutico all’intervento di bonifica di
parte dei fondali in programma per la rimozione dei sedimenti inquinati.

A4  “Rilevamento di relitti e reperti di archeologia navale presenti sui fondali del

porto di Napoli”.

Tale intervento mira all’individuazione, al recupero e alla valorizzazione del patrimonio
archeologico/culturale presente sui fondali del porto di Napoli e di cui vi ¢ ampia traccia negli studi
archeologici.

Pertanto oltre alla conservazione, recupero e valorizzazione del patrimonio archeologico e
culturale del porto, le attivita di rilevamento dei relitti e dei reperti di archeologia, come quelle di
bonifica da ordigni bellici, sono propedeutiche alla necessaria bonifica dei fondali.

A5 “Allestimento di spazi in area portuale da adibire a cantiere di restauro”.

Tale intervento, strettamente connesso a quello precedente, mira al restauro ed alla
valorizzazione del patrimonio archeologico e culturale che verra rinvenuto sui fondali del porto, per
la parte asportabile e movimentabile.

Per I’allestimento degli spazi destinati alle attivita di recupero, catalogazione e restauro
verra utilizzato edificio dellTmmacolatella Vecchia, di cui si prevede il restauro e il risanamento
conservativo. Tale edificio, situato sull'omonimo molo, affaccia direttamente sul mare ed ¢
attualmente inutilizzato. Realizzato nel 1743 da Domenico Antonio Vaccaro, ¢ stato nel corso degli
anni pil volte rimaneggiato ed ampliato.

A6  “Messa in sicurezza dell’area portuale alla darsena della Marinella”.

L’intervento prevede la demolizione del silos granario ubicato a ridosso alla calata
Marinella, che si trova in uno stato di vetusta tale da risultare pericoloso per la incolumita pubblica.
Tale intervento rientra nel percorso di miglioramento della sicurezza di quelle strutture
impropriamente frammentate e non pit idonee che insistono sull’area in argomento.

Inoltre, Iintervento prevede anche la demolizione dell’esistente pontile di caricamento di
rinfuse asservito al silos, attualmente inutilizzato..

Infine, il predetto dragaggio, determinando un abbassamento del fondale della darsena della
Marinella fino al livello dello strato non contaminato, potra evidenziare la necessita di interventi di
consolidamento delle banchine prospicienti.

A7  “Lavori di efficientamento energetico del Porto di Napoli con utilizzo di fonti

alternative”,

Scopo dell’intervento ¢ quello di ridurre, ricorrendo a fonti di energia rinnovabile, il peso
complessivo delle fonti fossili nei consumi energetici dello scalo, anche per favorire I’utilizzo di
energia elettrica da parte delle navi in ormeggio, conseguendo cosi un notevole beneficio
ambientale per la riduzione degli scarichi provenienti dai motori a scoppio dei generatori utilizzati,
tenuto conto che il porto di Napoli & posto a ridosso del centro storico abitato.

1l progetto riguardera tra I’altro la realizzazione di impianti fotovoltaici posti sulle superfici
di copertura di alcuni edifici demaniali presenti nell’area portuale. Gli impianti saranno
prevalentemente realizzati mediante I’utilizzo di pannelli fotovoltaici. Il progetto, oltre alla
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realizzazione dei suddetti impianti fotovoltaici, comprendera sia i relativi allacci alla rete elettrica
esistente, sia i necessari interventi di manutenzione delle superfici di copertura degli edifici, su cui
dovranno essere installati i pannelli fotovoltaici. Saranno cosi garantiti notevoli benefici ambientali
per I’area portuale e per le aree urbane ad esse adiacenti, derivanti sia dalla produzione dell’energia
elettrica da fonte rinnovabile (a basso impatto), sia dal futuro minore inquinamento indotto dai
motori delle navi durante il loro ormeggio.

A8  “Prolungamento della Diga Duca d’Aosta”.

1l progetto prevede un modesto prolungamento in direzione Est-Ovest della diga foranea
(100 metri) esclusivamente allo scopo di migliorare la sicurezza della navigazione e delle manovre
delle navi che entrano nel porto dall’imboccatura di levante. Tale intervento, inoltre, migliorera le
condizioni operative e di fruibilita del porto per eventi meteomarini provenienti da settori di
traversia di Sud-Est.

I infrastruttura sard del tipo “a parete verticale”, funzionante “a gravita”, costituita da
cassoni cellulari prefabbricati realizzati in calcestruzzo armato, poggiati su uno scanno
d’imbasamento.

A9 “Escavo dei fondali del Porto di Napoli, con deposito in cassa di colmata della

darsena di Levante dei materiali dragati”.

Il progetto rientra nell’ambito delle attivita di bonifica dei fondali del porto di Napoli.
Infatti, I’articolo 1 della legge 5 dicembre 1998 n. 426, sulla base dei criteri indicati al comma 1,
lettera n) dell'art. 18 dell’ex D. Lgs. 22/97, indicava come primi interventi di interesse nazionale
relativi ad aree industriali e siti ad alto rischio ambientale 14 siti fra cui quello relativo a Napoli
Orientale.

La perimetrazione del S.IN. di Napoli Orientale fu individuata con I’Ordinanza
Commissariale del 29.12.1999, pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale — Serie Generale, n. 56
dell’8.03.2000. In tale frangente si ritenne opportuno comprendere nella perimetrazione del S.I.N.
anche il tratto di mare antistante gli insediamenti produitivi, potenziale recapito di scarichi
industriali. Tnoltre, l'intervento permettera il miglioramento delle condizioni di sicurezza per le navi
che attualmente fanno scalo nel porto di Napoli, consentendo un notevole miglioramento della
manovre ¢ dell'ormeggio delle stesse.

Si tratta di dragaggio di materiale depositato nei decenni, finalizzato al rispetto di
prescrizioni ambientali e deve essere necessariamente preceduto da attivita di individuazione e
rimozione dei reperti archeologici e residuati bellici (ordigni inesplosi).

Al fine di fornire lo stato di attuazione e la tempistica di avanzamento degli interventi del
Grande Progetto si rimanda alla tabella, allegata.

IL DIRIGENTE AREA TECNICA

(ing. Pﬁi}uale Cascone)

o pran
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SCHEDA 1: PROGRAMMA TRIENNALE DELLE OPERE PUBBLICHE 2015/2017 DELL'AMMINISTRE

Autorita portuale di Napoli

QUADRO DELLE RISORSE DISPONIBILI

ARCO TEMPORALE DI VALIDITA DEL. PROGRAMMA

TIPOLOGIE RISORSE Disponibilita finanziaria primo anno Disponibilita finanziaria secondo anno Disponibilita finanziaria terzo anno Importo Totale
Entrate aventi destinazione vincolata per legge 169.950.000,00 85.800.000,00 0,00 255.750.000,00
Entrate acquisite mediante contrazione di mutuo 23.500.000,00 0,00 0,00 23.500.000,00
Entrate acquisite mediante apporti di capitali privati 0,00 0,00 0,00 0,00
mewwﬂwﬁm% di immobili art. 53 commi 6-7 d.gs n. 0,00 0,00 0.00 0.00
Stanziamenti di bilancio 7.950.000,00 7.700.000,00 8.000.000,00 23.650.000,00
Altro 43.269.000,00 124.854.510,00 159.363.415,00 327.486.925.00
Totali 244 .669.000,00 218.354.510,00 167.363.415,00 630.386.925,00

importo

Accantonamento di cui all'art.12, comma 1 def DPR
20772010 riferito al primo anno

7.340.070,00

Note:

Limporto dell'accantonamento di cui ailart. 12, comma 1 del DPR 207/2010 scaturisce dagli accentanamenti previsti nei quadr econemici dei singoli interventi.

Il Responsabile del Programma

Cagoone Pasquale

e




SCHEDA 2: PROGRAMMA TRIENNALE DELLE OPERE PUBBLICHE 2015/2017 DELL'AMMINISTRAZIONE
Autorita portuale di Napoli

ARTICOLAZIONE DELLA COPERTURA FINANZIARIA

Codice ISTAT (3) Stima del costi del programma _Ohwﬁoﬂ_ﬂ_w Apporte dl capitale privato
N. progr. (1) Cad. ,amuw:..a, ne n.ua_om.u__/_c._.m dvﬂﬂ@_m nmpﬂwozu Doserizions Intervento . ?MMJE
Reg. | Prov. |Com. Primo Annoc Secondo Anne Tefzo Anne Tolale SIN (6} Imnparto Tipologla {7)
1 01 015 | 063 | 048 o1 | aosms | Realizzazions dol completamento dolla rete fagnaria portuale. 1 22,000.000.90 0.06 000 22000000000 N 0.00
Callegamanio stradale @ ferroviario, Interno sll'ambito portuale, per il
2 02 015 | 063 | 048 01 ADY03 terminal di levante 1 31.600.000,00 0,00 0,00 31.600.000,00 N 0,00
Bonifica superficiale da ordigni belllcl inesplosi prasenti sui fondali
3 03 015 | 0B3 | 048 o1 A01/04 interessati dall'oscavo 1 £.000.000,00 0,00 0.00 5.000.000.00 N 0.00
Rilevamento di relitti e repect! dl archeclogia navale prasent! sul fondall
4 04 015 | 063 | 049 01 AD5M11 dai porto di Napall. 1 2.000.000,00 0,00 0,00 2.000.000,80 N .00
5 a5 015 | 0ga | 029 03 AOSH1 Allestimento di spazi In area portuale da adibire & cantlere di restaurs. 1 £.000,000,00 0.00 0,00 6,000,000,60 N 0,00
Riorganizzaziona 8 riqualificazione dell'area portuale alla darsena della
8 06 015 | 063 | 0438 o1 AD1/04 Marinella, 1 12.,000.000,00 .00 Q.00  12.000.000,00 N 0.00
7 a7 015 | 083 | 0ag o1 | anang | Plane dieficloniamento energelico dei porto dif Napoli con uiiizze dl | 10,000.060,00 000 000 1000000000 N 0,00
fent aftornative
8 08 o015 | os3 | oag o1 AQ104 Prolungamenlo Diga d'Aosta uawﬁﬁﬂ”w%u "Nuove terminal contenitorl” 1 20.000,000,00 0,00 000  20.000,000,00 N 0.00
Escavo del fondall dellarea portuale &f Napali, con deposito In casza di
9 03 G15 | 063 | 048 o1 AOt04 colmatz dalia darsena di Levarte dei matoriall dragat 1 57.750,000,00 0,00 0,00 57.750,000,00 N 0,00
Realizzazions dl pontill di ormegglo aliscafl e dl imbarco
10 10 215 | 063 | 04¢ [} AQD4 passogger: alla calata Beverolio 1 4.800.000,00 0,00 0,00 4.800.000,00 N 0,00
Completamante de! consolldamente e rafforzamaento delia banchina
11 . 1 045 1 063 | 049 04 AC1/04 levante mole Plsacane 1 1.500.000,00 0,00 0,00  11.500.000,00 N 0,00
Lavarl df consolidamento statics e adaguamento funzionale della
12 12 015 | 063 | 048 o5} Adiio4 banchina di ponente del Molo Carmine 1 12,008,000,00 0,00 0,00 12.000.008,00 N 000
Lavori dl realizzazlone di una nuova barca-porta & servizo del bacino in
1 13 o015 | 063 | oae o1 ADBISD murature . 1 {atto softomissione n. 125 rep. 4306 del 25/07/2004) 1 1.600.000,00 £.00 0,00 1.080.000,00 N 0,00
Lavorl dl realizzazione implanto di rilevamente delia qualita dell'area e
14 19 015 | 083 | 048 ) A02/11 monltaraggie amblentale (1 letto) 1 300,000,00 0,00 0,00 300.000,00 N 0,00
Laveri dl manuteazione della viabilita portuale, segnaletica, attrezzature
a soltoservizl) (plazzale Immacoiatella vecchla, via det mandracehio,
15 20 015 | 063 | 048 06 A0 plazzale Angleine, calata granil o calata Vittoria Yenetc) 1 2,760.000,00 0,00 0,00 2.750.000,00 N 0,00
16 21 015 | 063 | 0e9 o6 | aosigp | Lavor di dparazlone dellesisionto barca-porta a servizio def bacino In | 4 350,000,00 Y 000l 35000000 N 0.00
Lavari manutenzions agh impliand &l cimatdzzazlone dagl edific di [
compatonza AP, (canalizzazion], pompe di Inversiona e rmacchine dl
17 22 015 | 083 | 049 06 AQBIS0 wattamento polver! saltil) 1 200,000,001 0,00 0,00 200.000,00 N 0,00
Lavord di manutenzione stracrdinara delle recinzion! portuale ¢ deia
18 23 015 | 063 | 049 06 AOGIS0 carpenteria metallica (Baverello, varco Immacelatelia vocchia) 1 350.000.00 0.00 0,00 350.000,60 N 0,00
Lavori di manutenziona banchine e attrezzature di banchina di uso : \
19 24 015 | 0683 | 048 o6 AD1/04 pubblico (parabord), coronament & bitte) 1 300.000,00 o.on 4.00 300,000,200 N .00




- Codice ISTAT (3) : Stima dei costi del programma (osslone Apporto di capitale privato
Cod. Int. Amm. ne Codice NUTS [Tipolagia | Calegeria Priarita
N, progr. (1) @ @) @) ) Descrizione intervanta {5}
Reg. | Prov, | Com. i Primo Anne Secondo Anno Terzo Anno Totale SN (B} importo Tipologia (7)
20 25 015 | 083 | 0o 06 ADG/90 Lavori ¢f manutenzione agli mnaahwmoum & portinenze di competenza § 660.000,60 0.00 0,00 600.000,00 N ao0l
Laveori di manutenzione per la tenuta in esercizle dellimpianto di
21 26 015 { 063 | 049 08 AD3/99 | pubblica Iluminazione delle arae portuali ed efficlentamento enargetice 1 5$00.000,00 0,00 0,00 §00.,000,00 N 0,00
Laveri di manutenzione della viabilita partuale, segnalotica, attrezzature
22 27 015 | 083 | 024 08 AD1/04 | e sotteservizl {banchina Marinalls, diga foranea & mole di sottefiutio) 1 150.000,00 0.00] 0,00 150,000,00 N Q.00
Lavor! €1 manutenzione banchine o attrozzature di sanchina di usa
23 28 015 | 063 | 024 08 AD1/04 pubblice (parabordi, coronament: o bitie) 1 100.000,00 0.00 0,08 100.000,00 N 0.00
Lavari di manutenzione ordinarta e straordinaria dells recinzien!
24 29 015 | 083 | 024 08 AQ1/04 portualo e della camenterla metallica 1 50.000,00 Q.00 0,00 50.000,00 N 0,00
Laver di manutenzione per ia tenuta In esercizlo deflimplanto di
25 30 015 | 083 | 024 06 AD3/89 | pubblica lluminaziene delle aree portuali od efficiantamanto energetico 1 100,000,00 0,00 0,00 100.000,001 N 0,00
Riqualificazione urbanistica e funzionale dell'area monumentale del
Porte di Nageii - Calata Boveralls - Nuove infrastrutture per le iinee
26 33 Q015 | 083 | 049 el AD1/04 velod ¢ connessione urbana con il centre storico della citts. 18.030.000,00 0,00 0,00 18.030.000,00 N 000
Consolidamento banchina intama mols Cesario Console armegglo
27 34 015 | 063 | 049 o3 AQ1104 33/b nella darsana Baclnl, 15.900.004,00 0,08 0,00 15.900.000,00 N 0,00
Lavori dl ripristino ¢! una parte della cassa di colmata (vasca 2) sita in
28 35 015 | 063 | 049 a3 A01/04 localita Vigliena per il conferimenta e refluimento dei sediment 9.089.000,00 0,00 0,00 9.089.000,00 N 0.00
. provenient! dal dragaggio,
Realizzazione degil implant a sorvizio dei casott del porticoicle di
29 36 01 AQ1/04 Mergellina ed intervent! di miglieramento gsl punti di sbareo del pescato 250,000,800 0,00 8,00 250.000,00 N 0,00
2l mole Sannazzaro ed alla retenda "Diaz".
y Formagione defla cassa df colmata 2 mare per Il tombameanto delia
30 37 015 | 063 | 048 ot AG1/04 darsens dei patreti. 0,00 28.800.000,00 0,00 28.800.000,00 N 4,00
. Escavo dai fondali per Ia riconfigurazions ed approfondimento dal
3 38 015 | 063 | 059 01 AD1/04 canala di atcesso late levante 0,00 22,000.00,00 Q.00 22.000,000,00 N .00
Reallzzazione di un implante dl carca all'osterne alla diga foranea a
2 38 Q15 | 663 | 049 U} AQ1/04 | servizic del terminal patroll, con realizzaziene di piping sotte-marine ci 0,00  35.000.000,00 0,00 35.000.000,00 N Q.00
collsgamanto alia ralo retre portuala
3 ! 40 015 | 063 { 049 05 AQ101 Rimodutazione delia reto della viabllits interna portuale 0,000 13.500.000.00 0,00 13.500.800,00 N 0,00
34 a1 015 | 063 | 049 03 | Aoyjpe | Somplatamonts dol nogmo__nmnﬁwmﬂwh_m%m53%3 cella calata Villa 0,00  8.000.000,00 000] 800000000 N 0,00
35 42 015 ; 063 | 049 04 AQB/90 Lavori di miglietamento statico dellz sede dell'Autorith Potuale 0,00 3.000.000,00 0,00 3.000.000,00 N 0,00
38 43 015 | 063 | cds | Adtjos | Completamento del cansolldamanto ¢ ammadernamonto del mole . 000 6.000.000,00 000 600000000 N 0,00
Riqualificaziene urbanistica e funzionale dellarea monumentsle del
37 44 G016 | 083 | 048 %4 AD1/04 ¢ Parto ¢l Napoll - Recupero o valerizzazione dell'edificio ex Magazzini 0,00 20.087.877,00 0,00  20.097.877,00 N 0,00
Generall volume esistante
Riquatificazione urbanistics & funzionale dallarea menumentale del
38 45 015 | 0683 | 048 o1 AD1/04 |Porto df Napall Calata Plilero - Parcheggio Interrate o strip commerciale 0,00 74.056.633,00 0,00 74.056,633,00 N 0,00
Lavori di realizzazione implanto df rlavamento dalla qualith delfarea &
38 46 015 | 063 | 049 01 AQZ/M 1t monltoraggla amblantalo (2* lotto) 0,00 200.000,00 0,00 200,000,00 N 0.0
40 47 015 | 053 | 049 05 AQ1/04 MANUTENZIONE STRAORD. PARTI COMUNI NAPGLI 0.00 7.000.000,00 2,00 7.000.000,00 N 0,00
a1 48 015 | 063 | 024 08 AD1/04 MANUTENZIONE STRAQRD, PARTI COMUN] C/MARE Q.00 700.000,00 0,00 T00.000,00 N 0,00 s
4 43 015 | 083 | 049 04 Q104 Rafforzamento ¢ pretezione om.ﬂ wwmm_ a geltata diga foranez "Drica 5,00 000f  50.000.000,00] 50.000.000.00 N .00 &ﬂw
Rigualificazione urbanistica o funzlonale dall'arez menumentale dal v \
43 50 035 | 063 | 049 01 AQ1/04 | Perte di Napoli - Recupero e valorizzazione dell'edificio ex Magazzinl 0,00 0,00, 3731341500 37.313.41500 N 0,00
Ganerali nuove volumetrie




Codice ISTAT (2) Stima dei costi del programma whﬂwﬂﬂw Apporta di capitale privato
Cod, Int. Amm, ne Codice NUTS | Tipologia | Categorla R Priorita
N. progr. (1) 2 @) @) 4} Descriziono Intervento (5)
Req. | Prov. | Com, Prime Anno Seconde Anno Torzo Annc Totale SIN (8) Importe Tipclogia {7}
44 51 015 ; 063 | 048 01 AQ1/04 Pontile & scalo d'alaggio calata Marinelia nella darsena A. Diaz. 0,00 0.00f  18,000.000,00)  14.000.000,00 N 0,00
Reatizzazlone ¢olmata testata molo Carmine, retrostante molo Martello,
45 52 013 1 063 | 048 o1 AD1/04 par rorganlzzazione area cantloristica. i 0,00 2,00 20.000.000,00 30.000.000,00 N 0,00
Realizzazione dl interventi di demofizione di volumetrie in muratura e
cemento armate dismesse ¢ da dismettere (bunker, silos, odHid etc),
45 53 015 | 063 | 048 02 AQ1504 inclusa intervent! di frantu lone @ racupere por Utlizzo par 0,00 ©,00 3.000.000,00 2.000.000,00 N 0,00
tombament!
Restaurs ¢ racupero funzlenale dol bacino df carenaggio borbanlco alla
47 54 015 | 063 | 048 05 A01/04 radice del Molo San Vincanzo. 0,00 0,00 12,080.000,00 12.000.000,00 N 0,00
Interventi di restaure e recupers funzlenale dells volumatre che .
48 55 015 | 063 | 942 03 AQ1/04 | costituiscono fa cittadella militare alla radice del Molo San Vincenzo 0,00 0,00 8.000.000,00 8.000.000,00 N 0.00
49 56 015§ 083 | 048 01 Ag211 Rilevamento dolla qualiti del'area & monltoragglo ambientale 0.00 0,00 50.000,00{ 50.000,00 N 0.00
50 57 015 083 | 048 06 AG1/04 MANUTENZIONE STRADRD. PARTI COMUNI NAPOL| 0,00 0,00 7.250.000,00 7.250,000,00 N 0,00
51 58 015 { 063 | 024 06 A01/04 MANUTENZIONE STRACRLD. PARTI COMUNI CIMARE 0,00 0.00 750,000,00 750,000,00 N £,00
Totala 244.869.000,00) 218,354.510,00| 167,383.415,00;] 630,386,925,00 8,00
Il Responsabile del Prograrmma
Caseyne Pasquale
N Numero progressive da 1 a M. a partire dalie opere del prima anna. (B LW ey
(2) Evantuale codice ldentificative dell'interventc attribulto dall Ammiristrazlono (pud essera vuota).
(3} In altamativa 2l codice ISTAT sl pud aserire 1l codice NUTS.
{4) Vedl tabella 1 e Tabella 2.
(5) Vedi art, 128, comma 2, d.igs. N. 163/2008 o s.m.l., secondo le pricrtd indleate dall'amministraziona con una scala in tre Tiv (1= massima prioritd, 3 = minima priorita).
{6) Ca complars! solo nellipetest di cul allart. 53 co. 6 o 7 del D.to Lvo 163/2006 ¢ s.m.l. quando si tratta &'intervento che sl reallzza a saguito di specifica allenazione a favore dell'appaltatore. In caso affermative compliare la
scheds 2B.

Note




SCHEDA 3: PROGRAMMA TRIENNALE DELLE OPERE PUBBLICHE 2015/2017 DELL'AMMINISTRAZIONE
Autorita portuale di Napoli

ELENCO ANNUALE
Verlfica
Godice Unico Rasponsabile del Pracedimente - Conformita | vincoll ) Stalo Stima ternpi di esecuzicne
noa.u_uﬁm._..waa. Intervento CUI Ccup Descrizione Intervents RV Importo annuzitd _J”Hoa:%%”w_m m__www__w ambientaii v_._ﬁuw_s progettazione
@ Cognoma Neme Urb (S/N) | Amb (S/N) approvaia ) TrimiAnne | TrimiAnng fine
og Inizio Javeri laverl
Reallzzazlone del completamenta dalla rete fognarla
o1 portuale. Tagllalatela Luigt 22.000,000,00( 22.000.000,60( COP 1 Pd 42015 212017
Coflegzmento stradale e ferroviario, Interno
02 allamblto portuale, per il terminal ¢ lavante Tagllalatela Luig 31.600.000,00( 31.800.000,00| WIS 1 Pd 4/2015 arzor
Bonifica superfictale da ordignl bellic! inesplosi
03 prozonti sui fondali intaressati dall'escave Garofalo Alberto 5.000.000,00 5.000.000,00 MIS 1 Pp 22015 4/2015
Rilevamants dl ralit e repertl dl archaclogla navale
04 prosent! sui fondall del perte &i Napoll. Ferrare Mario 2.000.000,00 200000000 MIS 1 Pp 32015 212016
Allestimento di spazi in area portusle da adiblre a
53 cantiare di reStauro. Ferrara Marie 6.000.000,20 6.000,000,00| MIS 1 Pd 3/2015 3/2016
Rlorganizzazione e riqualificazione dellarea portuale
05 alla darsena della Marinalla. Garofaio Alberto 12.005.000,00 12.000.000,08 MIS 1 Pp 32015 12017
Plano di officientamente energetico det porta di Carmine Raimondo .
o7 Napall con utlizzo i font sdamative Tasaurs 10.000.004,60|  10,000.000,06| AMB 1 Pp 2/2015 242016
Prolungamente Diga d'Aosta a protezione "Nugvo
08 terminal conteniter® di lovante Paimisano Rosa 20.000.000,00] 20.000.000,00) MIS 1 Pp 372015 3720186
Escave del fondali dellarea portuale di Napali, con
09 , deposite In cassa di colmata della darsena dl Tannone Francesco 57.750.000,00[  57.750.000,00 © MIS 1 Pd 372015 472016
B Levante del materiali dragall
Realizzaziche d pantll di ormeggle aliscafl e di
10 Imbarco passeggeri alla calata Beverellc Cascone Pasquate 4.800.000,00 4.800,000.00( MIS 1 Pp 212015 2/2018
Totale 171.150.000,00

{1} Ewventuaie codice identificative delintorvento attibulto dall’Amministraziona (pub essere vuoto).

{2} La codifica dal

tarvanto CUL{C.F, + ANNO + n. progressive) verrd compesta e confermata, 2! momento della pubblicazione, dal sistema Informative ¢l gestione.
(3) Indicare ie finaiitd Wiizzando la Tabells 5.

(#4) Vediart. 128, comma 3, d.lgs. n. 163/2008 e s.m.\. secondo lo priorith Indicate dalf Amministrazione con una scala espressa in tre livelll (1= massima priorii; 3= minima pricrita),
(5) Indicara la fase deila pregetiazione approvata dell'opara come da Tabolla 4.

Il Responsabile del Programma

Ca

e Pasquale




. Verifica
. . Responsabile del Procedimanto Conformith | vincoll Stirma temp! di esecyzions
Gad, int, Amm, | Sodice Unico Importo ansuzitd | importo total Finalita fentali | Prionta Stato
ne 3 " | intervento CUI cur Dascrizione Intervento CPY pono an :.mm"oo %o_m,w o .Mwy amblentali %: progotiazione
@ Gognome Noma Urs (SN} | Amb (SIN) sporoveia®) | Tamianno | TrmiAsno fine
infzio laver lavori
Campletamento del eansslidaments a rafforzamento
1 della banahina levante malo Plsacane Palmisano Resa 1150000000 1150000000 MIS 1 Pd 112015 212016
Lavor! di consolidamento statice e adeguaments
12 funzionale delia hanchina df ponente del Moo Palmisanc Rosa 12.000,00000] 12a00.00000) Mis 1 Pp 3i2015 412016
Carmine
Laveri di reslizzazione dt una nuova barca-perta @
servizio del bacino in muratura n, 1 (atte
13 setternlssione n. 125 rep, 4306 del 29/07/2004) {annona Francasco 1.000.000,00 1.000.000,00| MIS 1 Sc 22015 412015
Lavor di realizzazlone impiante di rilevamento delia
19 quallta delFarez e monitoragglo amblantate (1° (otto) Tesauro | armine Raimondo 300.000,00 300.000,00| AMB 5 sc 242015 412015
Lavori di manutenzicne della viabilita portuale,
segnaletica, altrezzature e sottoservizi) {plazzale
20 Immacslatella vecchia, via del mandracchio, D'Ansa Glancario 2.750.000,00 2.750.000,00( MIS 1 Sc 272018 1/2016
plazzale Angioino, calata gronili e calata Vittaro
Vaneto)
Lavor] di riparazione doll'esistente barca-porta a
21 servizlo de! bagine In muratura n, 1 tannane Francesco 350.000,00 35000000 MIS 1 Se 12015 272015
Laveri manutenzione agil iImplant] &l climatrizzaziona
degll edificl di competenza A.P. {canallzzazioni,
22 pompe di Inversione e macchine di trattamente Esposito Glanluga 200.000,00 200.000,00 MiS 1 Sc 1/2015 4/2045
pelveri sottliy
Lavort di manutenzione stracréinarin delle recinzionl
23 portuale e della carpenterla metzllica (Beveratio, Esposite Gianluca 350.000,00 350.000,00] MIS b Se 212015 4/2015
varce Immacolatella vecchia}
Laver! di manutenzione banchine e attrezzature dl
24 banchina di uso pubblico {parabordi, coronamenti e Rossi Umberto 300.000,00 300.000,00; MIS 1 Sc 112015 312015
bitte}
25 Lavor %ﬁﬁ%ﬁﬁw%%%ﬁﬁ sede e Esposito Glanlen £60,000,00 500.000,00)  MIS 1 Sc 372015 412015
Lavori di manutenzione per ia tenuta In esercizic
N dellimpianto dl pubbiica lBuminatione delle zroe
28 . portual ed officientamenta anergetico Rosal Umbarto 500.000,00 500.000,00( MIS 1 Sc 342015 42015
. Tetale 201.000.000,00

{1} Eventuale codice identificativo dellintorvento attrbulte dalifAmminlstrazione (pud essere vuoto),
ntervento CUIL {C.F, + ANNO + n, prograssivo) varra composta e confermata, al momente della pubblicazione, dat slstema Informative 4i gestione.

{2) La codifica ¢

{3} Indlcare ¢ finnkta wilizzando 12 Tabella 5.

4) Vediart. 128, comma 3, d.lgs. n. 163/2006 e s.m... seconde fa prioritd incicate dall' Amministrazione con una scala espressa In tre livelll (1= massima prlarita; 3= minima priorita),
(5) Indicare la fase della progettazione approvata dell'opera come da Tabella 4,

Note

[} Responsabile del Programma




Verifica
f Responsabile det Procedimonts Conformit | vincoli Stima temp! di esecuzione
Cod. Int, Amm, | odice Unico tmporto annualith | Importo totale | Finalia iontali | Priorita Stato
e fny | tervants CUI cup Descriziona Intervento PV Pono anny WMSE%.MQ _Me ambientali va progetiazions
@ approvata (5) Trim/Anno | Trim/Anno fine
Cognome Neme Urb ($/N) | Amb (SIN) inizZio lavor lavos
Laveri di manutanzione della viabilita portuale,
segnaletice, attrozzalure o sotloservizl (banching
27 Marinella, iga fatanea e molo di softoflutte} Esposito Glanluca 150.000,00 150.000,00) MiS 1 Sc 22015 32015
Lavori dl manutenzione banchine e attrezzeture di
28 banching di uso pubbliss {parabordi, coronament! e Rossi Umberto 100,000,00 100.000,00; MIS 1 Sc 372015 4/2015
bitte}
Laver! di manutenziona ordinatia @ straordinaria
29 delle recinzioni portuale e della carpenteria metaliica Esposito Gianluca 50.000,00 50.000,00; MIS 1 Se 32018 4/2015
Lavori di rranutenzions por le tenutz in esercizlo
delllmpiante di pubblica iluminazlone delle aree
30 portuali ed sfficientamente energetico Esposlte Glanluca 100.000,00 100.000,00| MIS 1 Se 32015 42043
Totate 201.400.000,00

(1) Evantuale codice Identiflcative dellintervente attribuite dall'Amministrazione {pus assere vuoto).

{2) L2 codifica daliintervente CUI {C.E. + ANNO + n,
(3) Indicare le finafitd utilizzande la Tabella 5.

(4) Vedl art. 128, comma 3, d.1gs. n. 16372006 e s.m.|, secondo le prorits indicate dall'Al
{5) dicare la fase della progettazione approvata delfopera come da Tabelia 4.

Note

progressive) verrd composta & eonfermata, al momento della pubblicazions, dal sistoma Informative & gesilone.

mministrazione con una scala espressa in tre livell) (1= massima prioritd; 3= minima priorita).

[l Responsabile del Programma

Ca e Pasquale




Scheda 4: Programma annuale forniture e servizi 2015

Art. 271 del d.P.R. 5 ottobre 2010, n.207

DELL'AMMINISTRAZIONE Autorita portuale di Napoli

Tipologia (1) Codice Unico Responsabile del procedimento
Cod. int. Amm.ne Intervento Descrizione del contratto Codice CPV _Evonwmnmﬂ:ﬂﬂncu_m Fonte risorse finanziarie (3)
" . Cur{2) p n
Servizi Forniture Cognome Nome

14 X Monitoraggic strutturale di edifici ricadenti nell'ambito portuale Paimisano Rosa 170.000,00 o4
15 % Servizi per la realizzazlene QM_MNW_MB delle reti presenti neilarea Brace! Laudiero Albertc 150.000,00 04
18 X Realizzazione del Piane Energetice Portuale (PEP} Tesaure Carmine Raimonda 170.000,00 04
Accantonamento per progettazione, indagini, ece, ex art. 92 ¢.7 04

7 X D.Lgs. 163/06 e s.m.i. - servizi per il monitoraggio degli Cascone Pasquale 130.000,00
Accantonamento per progettazione, indaginl, ece. ex art. 92 ¢.7 Ca

18 x D.Lgs. 163/06 e s.m.%. & tassa per onari istruttor! Cascone Pasquale 1.130.000,00
Caratterizzazione fondali darsena Marinella del porta di 04

3 X Castellarnmare di Stabia finalizzati ad un intervento di escavo. tannone Francesco 100.060,00
32 X Indagini e studi finalizzati aila mm_n._ﬂww_ﬁ:m del nuova piano regolatore Di Benedetta Biagina 200.000,00 04

(Nindicare se sarvizl o forniture.

(2) La cedifica dalfintervento CUI {C.F. + ANNQ + n, prograssive)

(3) Vadi Tabella 6.

Note:

verri composta & cenfermata, al momente della pubblicazione, dal sistema informativo di gostione.

Il Responsabile del Programma

Casco

%e Pasquale
‘.. A




