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Oggetto: prevenzione e repressione della corruzione e dell’illegalita nella pubblica
amministrazione — articoli di stampa apparsi sul quotidiano “Il Mattino” in data 22 e 23
novembre 2013 — segnalazione.

Il sottoscritto avv. Antonio del Mese, nella qualita di Dirigente nonché
Responsabile anticorruzione e trasparenza dell’Autorita Portuale di Napoli,

premesso che

» sul quotidiano “Il Mattino” del 22.11.2013 (all. 1) & stato pubblicato, come da
consolidata ed oramai degenerata prassi, un articolo a firma di Antonino Pane,
contenente le seguenti affermazioni: “... Canoni flop e zero controlli paralisi
concessioni al porto ... Scarsa trasparenza sui piani di impresa ... Sono le concessioni
il vero nodo che soffoca il porto di Napoli: nessun controllo, man mano che si cerca di
portare un poco di luce in questo settore é netta la sensazione di scoperchiare un
pentolone mai aperto fino ad ora ... documenti scritti da mani diverse, in tempi
diversi, con finalita diverse: spesso st € badato molto pitt a tutelare gli interessi dei
concessionari rispetto a quelli dell’ente pubblico ... e se questo é il punto di partenza e
evidente che negli anni nessuno ha voluto mai metterci le mani, eludendo anche
quello che impone in maniera precisa la legge ... ancora oggi € in atto un vero e
proprio braccio di ferro all’interno dell’Autorita Portuale tra chi vorrebbe avviare una
verifica della compatibilita tra concessioni e piani di impresa ad una societa di
consulting di primaria rilevanza nazionale e che, invece, vorrebbe avviare una verifica
interna a cura, magari, degli stessi uffici o persone che quelle concessioni le hanno
rilasciate. Questa seconda opzione, naturalmente, apre subito un altro fronte: perché
non é stato fatto fino ad oggi ? Perché si e aspettato decenni prima di scoperchiare
questa pentola ? ... spazi appetibili e poco remunerativi che, aboliti benefici e aiuti,
dovranno rendere molto di piu ... Una nuova bordata contro l"Autorita Portuale arriva
da Michele Lignola, direttore dell’'Unione Industriali di Napoli. Lignola chiarisce subito
che non si riferisce alla gestione politica dell’Ente “... Il Commissario Luciano Dassatti
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fa quello che puo, il vero nodo sono i funzionari, che —spiega- preferiscono lasciare le
cose vaghe tn modo da avere spazi di manovra pitt ampi ... Lindeterminatezza
favorisce che vuole poca trasparenza...Evitare approfondimenti spesso vuol dire
evitare interferenze... chiediamo un cambiamento radicale, basta con il copia e
incolla, ogni singolo provvedimento va analizzato, spiegato, motivato...Solo cosi il
Porto di Napoli potra avere quella svolta che tutti attendiamo ...”;

sullo stesso quotidiano ¢ stata pubblicata, in data 25.11.2013 (all. 2), un’intervista
al sig. Raffaele Aiello, rappresentante degli armatori in Comitato Portuale, il quale
alle domande del giornalista Pane, afferma “... il controllo sulle concessioni non puo
essere affidato a chi quelle concessioni le ha scritte e ha contribuito a scriverle,
magari molti anni fa, badando pitt agli interessi del concessionario che a quelli
generali della cosa pubblica. Questo bisogna dirlo con assoluta chiarezza e non solo
questo. Per molti anni, troppi anni, si e operato al buio, il Porto di Napoli era una sorta
di mucca da mungere per accontentare amici e amici degli amici. Per fare politica
insomma. In quei tempi € successo di tutto e ancora oggi si pagano quelle scelte che
sono alla base del depauperamento del porto di Napoli. Del resto i concessionari negli
anni non sono mai cambiati, sono gli stessi o raggruppamenti degli stessi. Si e data la
precedenza a interessi di parte pit che ad interessi generali ...”;

sempre sullo stesso quotidiano, a firma dello stesso giornalista, in data odierna, €
stato pubblicato un ulteriore articolo (all. 3) nel quale il noto giornalista, dopo aver
annunciato 'avvio di “... gare per un ammontare complessivo di 220 milioni di euro
...” ed affermato che “... i controlli sulle concessioni stentano a partire con un diffuso
malcontento anche tra gli stessi funzionari dell’Autorita Portuale, almeno tra quelli che
ritengono di aver bene operato ...”, procede con un’intervista al Segretario Generale
della Cisl Campania Lina Lucci che, nell’anticipare il contenuto di una lettera
aperta che nelle prossime ore fara pervenire al presidente Dassatti, afferma (o
avrebbe affermato) che “... Occorre invece portare avanti un’operazione chirurgica
inchiodando alle rispettive responsabilita solo i dirigenti e i funzionari inadempienti,
senza sparare nel mucchio ... lo sviluppo del porto si fonda principalmente sulle
capacita operative del segretario generale, del dirigente dell’Area tecnica e del
dirigente dell’area demanio. A questi, eventualmente, dovra essere addebitata la
colpa per eventuali rallentamenti o inadempienze ...”;

tali articoli, riportanti notizie di reato, appaiono finalizzati a condizionare ed
indirizzare 'attivita amministrativa dell’Autorita Portuale di Napoli: cio con sospetto
tempismo ed una dovizia di particolari su procedimenti amministrativi (e di appalto)
non ancora avviati né discussi, tantomeno deliberati nelle forme di Legge e adottati
nelle sedi istituzionalmente competenti;

quanto riportato nei richiamati articoli € gravemente denigratorio e lesivo
dellimmagine dell’Autorita Portuale di Napoli nonché della dignita di tutto il suo
personale dipendente;

la grave e reiterata violazione del diritto allimmagine dell’Autorita Portuale di Napoli
¢ economicamente valutabile e si innesta nell’ambito della salvaguardia
dell'integrita del prestigio di qualsivoglia Ente pubblico e del suo personale
dipendente, nell'interesse costituzionalmente garantito dall’art. 97 della
Costituzione;



Avv, Antonlo del Mese

Responsabile per la prevenzione della

corruzione e della trasparenza
dell’Autorita Portuale di Napoli

tanto avviene anche per il mancato ripristino, da circa dieci mesi, dell’autorita
ordinaria: “... una situazione transitoria ed extra ordinem, quale certamente e quella
riconducibile ad una gestione commissariale, imposta per sopperire alla mancanza di
un organo scaduto (Presidente dell’Ente), deve avere una durata ragionevole ...” (cfr.
sentenza Corte Costituzionale n. 339 del 27.7.2005 sul commissariamento
dell’Autorita Portuale di Livorno), a maggior ragione quando il commissariamento &
a poteri limitati;

considerato che

la normativa anticorruzione e l’Autorita Nazionale Anticorruzione individuano il
settore degli appalti pubblici e quello di governo del territorio (1) tra i piu esposti ai
fenomeni di corruzione e di illegalita, consistenti “... nelle varie situazioni in cui
venga in evidenza l'inquinamento dell’azione amministrativa ad externo, sia che tale
azione abbia successo sia nel caso in cui rimanga a livello di tentativo ...”;

il Piano Nazionale Anticorruzione, nel raccomandare un’azione comunicativa,
dentro e fuori I'amministrazione, finalizzata a diffondere un’immagine positiva
delllamministrazione e della sua attivita, “ auspica che ciascun dirigente,
nell’ambito della propria sfera di competenza, segnali all’'ufficio stampa
dell’lamministrazione articoli della stampa o comunicazioni sui media che appaiano
ingiustamente denigratori dell’'organizzazione o dell’azione dell’amministrazione
affinché sia diffusa tempestivamente una risposta con le adeguate precisazioni o
chiarimenti per mettere in luce il corretto agire dell’amministrazione ...”;

visto che

sul quotidiano “Il Mattino” del 23.11.2013 (all. 4) ¢ stata pubblicata un intervista,
alla S.V. nella qualita di Commissario Straordinario l.r.p.t. dell’Autorita Portuale di
Napoli, dal titolo “Burocrazia e incompetenza sono i veri nemici del porto”;

il sig. Michele Lignola, in assenza di titoli legittimanti, ha partecipato a due sedute
di comitato portuale, intervenendo nella discussione degli argomenti posti all’ordine
del giorno, nonostante la contemporanea presenza del legittimo rappresentante
della categoria degli industriali, componente ex lege del comitato portuale stesso;

le sedute di comitato portuale non sono pubbliche (art. 20 del Regolamento sul
funzionamento del comitato portuale, approvato con delibera A.P. n. 6 del
31.3.2005); il rappresentante della categoria degli industriali (Paclo Graziano) non
pud delegare né farsi assistere da soggetti terzi per partecipare alle sedute di
comitato portuale (art. 9 L. 84/94);

solo gli interventi dei membri del comitato sono registrati e trascritti (art. 21 citato
Regolamento), certamente non quelli di persone che non rivestono tale qualifica e
che hanno partecipato, in violazione di Legge ¢ di Regolamento, a sedute di comitato
senza averne alcun titolo. Cid potrebbe comportare, tra l'altro, annullabilita delle
relative deliberazioni;

Il quotidiano “Il Mattino” segue, con particolare attenzione, proprio il settore degli appalti e

quello della pianificazione portuale.
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tanto premesso e considerato,
si chiede

di diffondere tempestivamente un comunicato stampa a difesa dellimmagine e
dell’integrita dell’Autorita Portuale di Napoli e del suo personale dipendente, fornendo
adeguate precisazioni e circostanziati chiarimenti per mettere in luce il corretto agire
dell’amministrazione e del suo personale dipendente, ripristinandone il prestigio,
compromesso da reiterate ed ingiustificate denigrazioni.

Cio prescindendo, ovviamente, dall’eventuale avvio di qualsivoglia verifica interna che
si intenda promuovere sulle problematiche in argomento che, ripetesi, non possono
essere affrontate /divulgate a mezzo stampa.

IL, RESPONSABILE ANTICORRUZIONE
Avv. Antonio del Mese

(Il k! d

'\L;; o

Allegati: articoli de “Il Mattino” del 22.11, 23.11 e 25.11.2013.
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Le infrastrutture, il caso

Canoni flop e zero controlli
paralisi concessioni al Porto

Spazi sottoutilizzatl, scarsa trasparenza sui piani d'impresa
Pressing sull’Authority: una societa esterna per le verifiche

Antonino Pane

Sono le concessioni il vero nodo
chesoffocail porto diNapoli. Nessu-
na verifica, nessun controllo: man
mano che sicerca di portare un po-
codilucein questosettore & nettala
sensazione discoperchiare unpen-
tolone maiaperto fino ad ora. Docu-
menti scritti da mani diverse, in
tempi diversi, con finalith diverse:
spessosi&badato molto pitia tutela-
re gli interessi dei concessionari ri-
spetto a quelli dell'ente pubblico. E
se questo & il punto di partenza, &
evidente che neglianninessuno ha
voluto mai mettercile mani, eluden-
doanchequellocheimpone inma-
niera precisa lalegge: laverifica an-
nuale dei piani di impre-

sa che sono lo strumento

to; 2) Possiedano adeguate attrezza-
ture tecniche ed organizzative, ido-
nee anche dal punto di vista della
sicurezza, a soddisfare le esigenze
di un ciclo produttivo ed operativo
acaraitere continuativo ed integra-
to perconto proprio oditerzi; 3) Pre-
vedano un organico di lavoratori
rapportato al prograimma di attivita
dicuiallalettera a». Diventa fonda-
mentale quanto disposto allaall’ar-
ticolo 1, dellalegge 84/94 e in parti-
colare il capoverso cui siriferisce la
lettera a: «Le concessioni sono affi-
date, previa determinazione deire-
lativi canoni, sulla base di idonee
forme di pubblicitd, stabilite dal ini-
nistero dei Trasporti e della naviga-
zione con proprio decreto. E con il

medesimo decreto sono

altresiindicati(eccolalet-

principe pervalutarelare- Le norme teraa)laduratadellacon-
ale resa per la collettivita Lalegge cessione, i poteri di vigi-
della concessione di . lanza e di controllo delle
un’area pubblica. lmporje autorita concedenti, le

La legge. La norma €Saml modalita di rinnovo della
chedisciplinainmaniera  gnnuali concessione ovvero di

dettagliata questa mate-
ria & contenuta nell'arti-
colo 18 della legge 84/94.
In particolare il comma 8
recita: «L' Autorita Portua-
le 0, laddove non istituita,
I'Autorita Marittima sono tenute ad
effettuare accertamenti con caden-
zaannuale al fine diverificare il per-
manere dei requisiti in possesso al
momento delrilascio della conces-
sione e Vattuazione degli investi-
menti previstinel programmadi at-
tivitadi cui al comma 6, lettera a». E
qualisono questirequisiti che devo-
no avere i concessionari? «1) Pre-
sentino all'atto della domanda un
programuma di attivitd, assistito da
idonee garanzie, anche di tipo fi-
dejussorio, volte all'incremento dei
traffici e della produttivita del por-

napolet

mai effettuati
sulle aree

cessione degli impianti a
nuovo concessionari.
Cosa e statofatto ditut-
to questo nel porto di Na-
poli? A leggere i resoconti
dei verbali dei Comitati
Portualipraticamente niente se, an-
coraoggi, ¢ inatto unveroe proprio
braccio di ferro all'interno dell’Au-
torita Portuale tra chi vorrebbe av-
viare una verificadella compatibili-
tatraconcessionie pianidiimpresa
ad una societa di consulting di pri-
maria rilevanza nazionale e chi, in-
vece, vorrebbe avviare una verifica
interna a cura, magari, degli stessi
uffici o persone che quelle conces-
sionile hanno rilasciate. Questa se-
condaopzione, naturalmente, apre
subito un altvo fronte: perchénon ¢
stato fatto fino ad oggi? Perché sié

ane

Himiti
Espansioneimpossibile

Viglienada unlato,molo San
Vincenzodall’altro: il Portodi
Napolinon ha possibilita
diespandersi. Proptio
perquesto occorre sfruttare
almeglio gli spazi gia esistenti.

Lerisorse
L'occasione «Grande Progetto»

Coniprogetti finanziati dai
fondi Ue & possibile attirare
investimenti privati per

oltre un miliardo dieuro,

ma & necessariofare chiarezza
sullagiungla concessioni.

www.agest.it - www.albatrosnews.it
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aspettato decenni prima di scoper-
chiare questa pentola?

U'indirizzo. E oggi, & proprio al-
laluce di queste polemiche, che as-
swme un significato preciso la deci-
sione del governatore Stefano Cal-
doro diindicare proprionella verifi-
ca dei piani di impresa e nella ri-
spondenza dei pianialle concessio-
niunaprecisalineadiindirizzo det-
tata all’Autorita Portuale alla vigilia
dell’avvio delle procedure diappro-
vazione del nuovo Piano regolatore
e di attivazione del Gran-
de Progetto. Caldoro ave-

cessioniche nonricadone all'inter-
no dell’area portuale. Per arrivare
altotale delle entrate, che & dicirca
9 milioni di euro, bisogna anche
sommareiproventi delle 26 conces-
sioni che ricadono nel porto di Ca-
stellammare di Stabia e che frutta-
no poco meno di 120mila ewro
all'anno. C'¢ da ricordare che tra i
concessionariricadonoanche quel-
lideiprodotti petroliferi:i canoniin
questo caso cono computati preva-
lentemente sulla proiezione delle

tubazioni che utilizzano

periltrasferimento dei pe-

va intuito perfettamente | podi troli ai depositi costieri di
che intere aree portuali Caldoro Napoli Est. Queste le ci-
non producevano quan- i fre. Cifre che da sole non
topotevano; cheilnume- ch!ede dicono niente se nonrap-
ro degli occupatieranet-  Chiarezza portate aglispazi. Evedia-
tamente inferiore alle gylle Strategie moli quanti sono questi
potenzialita, che vaste oo qsiencde  SPazi; coslappetibilie co-
aree erano state chieste . . siscarsamenteremunera-
in concessione non per “’Eqia” tivi: lo specchio d'acqua
farle fruttare, ma per sot-  dilicenze del porto di Napoli & di 2

trarle ad eventuali con-

correnti. 11 Grande Pro-

getto ha la potenzialitd - e questo
Caldorolo haripetuto decine divol-
te - di attrarre investimenti privati
per oltre un miliardo di euro a pat-
to, perd, che ci siano spazi, infra-
strutture, certezze peraltriimpren-
ditori che vogliono avvicinavsi al
porfto.

1 dati. Le 133 concessioni attive
nel porto di Napoli (alcune hanno
una durata di trent’anni) produco-
no canoni per poco meno 7 milioni
¢500mila ewro all'anno, Un altvo mi-
lione e 400mila euro I'Autorita Por-
tuale diNapoliloricava dalle 99 con-

milioni e 660mila metri
quadrati; la superficie a
terra, invece, ¢ di 1 milione e 426mi-
lametriquadrati. Nel porto sono di-
sponibili, complessivamente, 75 or-
meggi; banchine che superano,
complessivamente, gli 11 chilome-
tri, Eancora: nell'area portualerica-
dono anche 3 chilometri di strade e
2 chilometri di binari ferroviari,
Vigliena da un lato, il molo San
Vincenzo dall’altro: il porto non ha
nessuna possibilita di espandersi.
Gli investimenti vanno Etu sugli
spaziesistentiche, aboliti beneficie
aiuti, dovranno rendere molto ma
molto di pitl.
@ RPRODUZICNERISERVATA
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[l direttore dell'Unione, Lignola
attacca 'Autorita Portuale:
le nostre proposte mai discusse

«BEvitare approfondimenti spesso
vuol dire evitare interferenze». Un
nuova bordata control’ Autorita Por-
tuale aniva da Michele Lignola, di-
rettore dell’Unione Industrialidi Na-
poli. Lignola chiarisce subito che
non si riferisce alla gestione politica
dell'ente. «Il commissario Luciano
Dassattifa quello che pud, il vero no-
do sono i funzionari, che - spiega -
preferisco lasciare le cose vaghe in
mododaaverespazidimanovra pill
ampi». Il direttore Lignola motiva
cosl il no degli industriali al piano
triennale, approvato dal Comitato
Portuale. «Avevamo predisposto -
sottolinea - una serie di osservazio-
ni capaci di spiegare meglio la
congruitadellaspesarispettoagliin-

terventiprogrammati. Avevamoan-
che avuto alcuni incontii con i re-
sponsabili della struttura tecnica
dell’Autorita Portuale proprio per
mettere a punto un documento pit
preciso, pilt puntuale, per evitare
che venisserosemplicemente ripro-
poste cose gia previste in precedenti
piani e non realizzate. A fronte an-
che di pareri e consensi riscontrati
durante gli incontri con i tecnici, ci
siamoritrovatiin Comitato Portuale
conlo stesso documento da cui era-
vamo partiti, Anzi - sottolinea Ligno-
la- eranostatisolocorrettialeunier-
rori materiali contenuti nella prima
stesura e basta, nessuna spiegazio-
ne ulteriore, nessun chiarimento
specificosulle singole opere. Insom-
ma, tutto quello che sembrava esse-
re statorecepito, & stato omesso nel-
la stesura definitiva».

Per il direttore dell'Unione Indu-
striali va affrontata una vera e pro-

1 no al piano triennale per lo scalo? E troppo vago»

priaquestione dimetodo permetie-
re il Comitato Portuale nelle condi-
zionidiincidere meglionella gestio-
ne del porto: «Solo una migliore co-
noscenzadei problemi, della gestio-
ne dellerisorse delle finalita pittaiu-
tare’organi digestione nelle valuta-
zioni di merito. L'indeterminatezza
favorisce chi vuole poca trasparen-
za, Vale appena la pena ricordare
che alla Corte dei Conti proprio re-
centementel’Assoporti ha presenta-
to un nuovo documento proprio
per favorire la trasparenza. A fronte
di tutte queste nostre richieste, a
fronte di specifiche spiegazioni sul
perché determinate opere non rea-
lizzate venivano riproposte, ci sia-
mo ritrovati un piano triennale da
approvare senzanessunarispostaai
nostri quesiti. A questo punto il no-
stro no era inevitabile: chiedano un
cambiamento radicale, basta con il
copiaeincolla, ognisingolo provve-
dimento va analizzato, spiegato,
motivato. Solocosiil portodi Napoli
potra avere quella svolta che tutti at-
tendiamon.

a.p.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

L’affondo
«Dassatti

faquel che pud
ma i funzionari
preferiscono
l'indeterminatezza
perevitare
interferenze»
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Porto, e caos
concessioni
proventi flop
e zero controlli

Antonino Pane
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onoleconcessioniil vero no-

do che soffoca il porto diNa-
poli. Nessuna verifica, nessun
controllo: man mano chesicerca
diportare un poco diluce in que-
sto settore € netta la sensazione
di scoperchiare un pentolone
maiaperto fino ad ora. Documen-
tiscritti da mani diverse, in tempi
diversi, con finalita diverse: spes-
so sié badato molto pitiatutelare
gli interessi dei concessionari ri-
spetto a quelli dell’ente pubbli- LE CONCESSIONI DEL PORTO DI NAPOLI
co. E se questo & il punto di par- Importi Destinazione Humero
tenza, e evidente che negli anni annui d'uso concessioni
nessuno ha voluto mai metterci Terminal merci unitizzate =
le mani, eludendo anche quello e rinfuse solide
cheimponeinmanieraprecisala
legge: Ia verifica annuale dei pia-
ni di impresa che sono lo stru-
mento principepervalutarelare-
ale resa per la collettivita della
concessione diun’area pubblica.

Terminal crociere

5 506.007,73 Cantieri navali

Riparatori ed officine
meccaniche

Terminal Traghetti

= 351.764,18

932350048

Parcheggi a raso

Terminal ferroviari

La scheda

Altre concessioni
servizi vari

.101,313,56

(71439.202,06

Superfici % importi Euro/mq

306916 ST

~ 88.867

245699 . T 206
e e
SB07I2. [ %% . - B35
10664 - 3% 1933
23609807 A% a0k

<entimefri |
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Porto di CASTELLAMMARE
DI STABIA

£99:
imp. canone
1.396.194,99€

imp. canne
119.653,84€

GOHCESSIONI
imp. canone

8.955.050,89€

Porto di Napali

NAPOLI )
133

imp. canone imp. canone
8.835.397,05€ 7.439.202,06 €
<emtimefTi
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«(iungla concessioni, subito 1 controlli
si alla societa esterna per fare chiarezza»

Lintervista

Aiello (Snav); vent'anni di caos
hanno prodotto danni enormi
Privilegi sempre agli stessi gruppi

«Verificaannuale deipianidiimpre-
sa e, soprattutto, controllo sulla pro-
duttivita delle aree in concessione».
Il comandante Raffaele Aiello, rap-
presentante degli armatoriin Comi-
tato Portuale, nonmollala presa. Do-
po aver sollevato la questione nel
parlamentino del porto, aflila le ar-
miesipreparaadare battaglia. Il ter-
reno ¢ fertile, le verifiche non sono
mai state fatte nonostante I'obbligo
annuale previsto dalla legge 84/94.
«La mancanza di queste verifiche -
incalza - ha prodotto guasti enormi
del porto di Napoli: ci sono conces-
sionari che fanno quello che voglio-
no, grandi aree del porto sono com-
pletamente inutilizzate o sottoutiliz-
zate»,

Leiin Comitato Portuale ha
parlato dei Cantieri del
Mediterraneo esl ¢ beccatoladura
replica del consigliere di
amministrazione Luigi Salvatori.
«Alle accuse di Salvatori
risponderanno gli avvocati nelle
sediopportune. Quivoglio solo dire
chela Snav, lasocieta di cui sono
amministratore, negli ultimi anni
ha potenziato notevolmente laflotta
conotto navi, dicuisei Cruise Ferry

da 2000 passeggeri e due
nuovissime unita veloci. Questo
vuol dire investire, produrre, creare
postidilavoro».

Torniamo alle concessioni.
Dassatti haavviato il bando per
affidare Vincarico ad unasocieta
di Consulting esterna. Mac’é chi
preme per unaprocedurainterna.
«Penso che aspettare la procedura
interna sia completamente inutile.
Se Dassatti ha dato la disposizione e
gli uffici interninon sono andati
avanti, mi chiedo perché
dovrebbero farlo oran,

Ma Dassatti dice che sono pochi
intorno alui i dirigenti che voglio

remarenella direzione giusta. Le priorita

«Nonso quantisonoenoneé Investimenti privati,
importante, Dico cheil controllo occupazione

sulle concessioni non puo essere e Piano regolatore:

affidato a chi quelle concessionile
hascrittea ha contiibuitoa
scriverle, magari molti anni fa,
badando pitiagli interessi del
concessionario che a quelli generali
della cosa pubblica. Questo bisogna
dirlo con assoluta chiarezza e non
solo queston.

C'édell’altro?

«S1. Per esempio: sono state seguite
apuntino le procedure di pubblicita
previste perilrilascio delle
concessioni? Noisiamo addettiai
lavori e in diversi casi abbiamo
scoperto concessionirilasciate con
procedure frettolose, molto
frettolose»,
Ancheintempirecenti?

«No, ora cheifari sono accesi

il rilancio passa

da questi pilastri
Ma bisogna seguire
gliinteressi generali

sicuramente si procede con pit
attenzione. Per molti anni, troppi
anni, si& operato albuio, il porto di
Napoliera unasorta di muceca da
mungere per accontentare amici e
amici degliamici. Per fare politica,
insomma. In quei tempi & successo
di tutto e ancora oggi si pagano
quelle scelte che sono alla base del
depauperamento del porto di
Napoli. Delresto i concessionari
neglianni non sono maicambiati,
sono gli stessi o raggruppamenti
degli stessin,
Faccia qualche esempio.
«Esempi? Questa & la storia degli
ultimiventi anni: si ¢ datala
precedenza ainteressidi parte pilt
chead interessi generali. Ecome se
inunospedale fosse statadatala
priorita aristoranti, tavole calde e
discoteche, piuttosto che a sale
operatorie e tacr,
Parliamo del porto.
«Sono venti anni che chiediamo i
dragaggi. Le grandi navinon
possono pill entrare in porto: invece
difare la concorrenzaad Anversao
a Rotterdam, ci troviamo a lottare
conil porto diSalerno. Avolte mi
chiedo se ¢'¢ una grande regia per
far fallire il porto di Napoli».
Leiinsiste moltosuinvestimentie
occupazione,
«Sono i pilastrisu cui deve poggiare
ilrilancio del porto di Napoli. Basta
coniprivilegi. Suquestalineasi&
attestato lo stesso governatore
Caldoro, conle linee diindirizzo
approvate dal Comitato Portuale, il
sindacato e molti imprenditori. Il
nuovo Piano regolatore, il Grande
Progetto, gliinvestimenti privati
sonoi pilastridellastradada
percorrere, E suquesta strada
andremo avanti senza esitazioni»,
a.p.
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Il Grande Progetto, i cantieri Regione in campo: pronto un documento per affidare i lavori a Napoli e a Salerno

Porti, sprint per sbloccare le gare

Via aopere per 220 milioni:
dovranno essere completate
entro dicembre del 2015

Antonino Pane

I primi cantier per i Grandi Pro-
getti dei porti di Napoli e Salerno
potrebbero aprire presto, molto
presto. Gli uffici del governatore
Stefano Caldoro, infatti, lavorano
ad undocumento, inrisposta alle
istanze pervenute proprio dalle
duel'Autorita Portuali, per sbloc-
care immediatamente le gare di
affidamentodeilavori e deiservi-
zi al fine consentire la chiusura
delle opere e dellerendicontazio-
ni per il 31/12/2015 come chiede
la Ue. Si avvieranno cosi, final-
mente, gare per un ammontare
complessivo di 220 milioni di eu-
ro g, come proposto dalle Autori-
ta Portuali, gli affidamenti saran-
no condizionati dalla formalizza-
zione della decisione della Com-
missione europea, cosa che se-
condo lo staff del presidente Cal-
doroavverra a strettissimo giro.
Insomma, si riaccende un cli-
ma di speranza intorno ai porti
proprio nelmomentoincuileisti-
tuzioni sembrano aver finalmen-
te compreso l'interesse strategico
delmare nella economia naziona-
le:ilParlamentosiaccingea vara-
re finalmente un significativo ag-
giornamento della riforma dei
porti,laRegioneche, oltreasbloc-
care le prime opere, prepara il
campo perraccogliere ulterioriin-
genti finanzia-
menti europei

I nodi sulla program-
mazione
Sulloscalo 5 050, n
paﬂeﬂopeo questoclimafa-
pesailclima  vorevole, leten-
ditensione sioni interne al
traoperatori; Porto diNapoli
. rischiano di far
'nt.ese . saltare il tavolo
arischio delle intese, I

controlli sulle
concessioni,
pitvolte richiesti da componenti
del Comitato Portuale e voluti
con forza anche da Caldoro,
tant’e che li ha inseriti nelle linee
diindirizzo dettate dalla Regione,
stentano a partire con un diftuso
malcontento anche tra gli stessi
funzionari dell’ Autorita Portuale,
almeno tra quelli che ritengono
diaver bene operato.

Su questo temaintervieneilse-
gretario generale della Cisl Cam-
pania, Lina Lucci, che dopo aver
affidato ad un comunicato il pro-
prio dissenso sulle accuse rivolte
ai funzionari, ha anticipato a «ll
Mattino» i contenuti di una lette-
ra aperta che nelle prossime ore
fard pervenire al presidente Das-
satti e a tutti gli iscritti della sua
organizzazioneche operanoava-
riotitoloall'internodell’ente por-
to. «Gilt le mani dai lavoratori
dell’Autorita Portuale - affermala
Lucci-. Dassattisostiene diguida-
re un’organizzazione complessa
come quella dell’Autorita solo
grazie al suo lavoro ed a quello di
altvi 5 dirigenti. Ele altve 95 unita?
Il presidente Dassatti & stato aper-
tamente sostenuto dalla nostra or-
ganizzazione con l'impegno di
portaravanti una strategia dirior-
dino dei processi, capace distimo-
lare la concorrenza sul piano del-
lalegalita e della trasparenza. Ma
il presidente Dassatti non pud di-
menticare che aluicompetelare-
sponsabilita politica delle scelte
mentre ai dirigenti, al segretario
generale in primis, l'attuazione
delle scelte politiche, T funzionari
del porto non possono essere
mortificati con illazioni generi-
che e generalista». Eancora. «E as-
saiinopportunoalimentare laris-
sa tra imprese portuali, operatori
elavoratori. Servirebbe soload oc-
cultare, nella confusione, quelli
che continuano a beneficiare di

ingiusti privilegi. Occorre invece
portare avanti un’operazionechi-
rurgica per eliminare quelle
criticith e quegli sprechi che han-
no determinato l'ingessamento
di questa grande realta industria-
lee procedere con un’operazione
diverita e trasparenza, inchiodan-
do alle rispettive responsabilita
solo i dirigenti e i funzionari ina-
dempienti, senza sparare nel
muechio. Mentrelaresponsabili-
ta politica & del presidente - sotto-
linea Lina Lucci - lo sviluppo del
portosifondaprincipalmentesul-
le capacita operative del segreta-
rio generale, del dirigente
dell’Area tecnica e del dirigente
dell'Area Demanio. A quest,
eventualmente, dovra essere ad-
debitatalacolpa per eventualiral-
lentamenti oinadempienze».
«Infine - continua la Lucci -
perquantoriguardaicontrollisul-
le concessioni demaniali, ricor-
diamo chegiasiéespressoil comi-
tato portuale con I'approvazione
dellelinee diindirizzo strategiche
nel 2011: sono atti dovuti ed asso-
lutamente necessari per rendere
il porto competitivo ed aperto ad
altreyisorse».
©RIPROCUZIONE RISERVATA

La polemica

Lucci contro Dassatti:
pensi a eliminare gli sprechi
e non attacchi i funzionari
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Le infrastrutiure

Porto, pressing
per 220 milioni
da sbloccare

Antonino Pane

I n Regione silavora per strin-
gere i tempi e arrivare presto

all'aperturadei primicantie-
ri per i Grandi Progetti dei porti
di Napoli e Salerno. L'avvio dei
lavori sono necessari per acce-
dere ai finanziamenti per 220
milioni. L'Ue, infatti, impone la
chiusuradelleopereedelleren-
dicontazioni per la fine del
2015. Intanto, il Parlamento si
accingea varare unsignificativo
aggiornamento della riforma
deiporti. EanchelaRegione, ol-
tre a sbloccare le prime opere,
preparail campo per raccoglie-
re ulteriori ingentifinanziamen-
ti europei sulla programmazio-
ne 2014-2020. Male tensioniin-
terne al porto di Napoli rischia-
nodifarsaltare il tavolo delle in-
tese.
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